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1 Indledning

Silkeborg Kommune gnsker at forleenge Hgje Kejlstrupvej til Eriksborgvej (Rute
46). Den nye omfartsvej bliver ca. 3,7 km lang og skal bidrage til at sikre en bedre
forbindelse til Silkeborgmotorvejen, aflastning af Nerreskov Bakke samt sikre
adgang til fremtidige bolig- og erhvervsomrader nord og syd for Rute 46 og dermed
understgtte vaeksten i Silkeborg.

Figur 1-1 Byuadviklingsomréade nord for Silkeborg, hvor forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej
forlaber gennem.

Silkeborg Kommune, som bygherre, har i forbindelse med projektet anmodet om
igangseettelse af en frivillig miljgkonsekvensvurdering efter miljgvurderingslovens §
19 stk. 4.

| denne miljgkonsekvensrapport beskrives den nye vejforbindelse og de vurderede
miljgmaessige konsekvenser ifm. anleegs- og driftsfase for den nye vej. |
undersggelsen indgar alle pavirkninger, der ikke pa forhand kan udelukkes som
ubetydelige, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter under
anleeg og drift.

Miljgkonsekvensvurdering
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1.1 Laesevejledning

Miljgkonsekvensrapporten indledes med en generel introduktion og baggrund for
projektet. Herefter falger et ikke-teknisk resumé. Dette kapitel opsummerer de
vigtigste pointer fra rapporten og formidler dem pa en made, der gor det let at fa
overblik over projektet og rapporten — ogsa for folk uden for-handskendskab til de
fagomrader, der behandles.

| kapitel 3 beskrives miljgvurderingsprocessen ift. bl.a. lovgivningen og
afgreensning af emner i miljgkonsekvensvurderingen. Kapitel 4 er
projektbeskrivelsen, som beskriver projektet og de detaljer, som er ngdvendige for
vurderingen i de enkelte fagkapitler samt afgraensning af projektomradet og de
alternativer, der er vurderet. Kapitel 5 omhandler de principper og metoder, der
anvendes i vurderingen, herunder afgraensning af de miljgemner, der behandles.
Denne afgreensning seetter rammerne for den efterfelgende miljgvurdering af
projektets konsekvenser. | kapitel 6 gennemgas de eksisterende planforhold.

Kapitel 7-17 er fagkapitler om:

Trafikale forhold

Stgj

Vibrationer

Grundvand

Overfladevand og vandomrader
Natura 2000

Beskyttet natur og beskyttede arter
Materielle goder

Klimapavirkning

Landskab, visuelle forhold og beskyttede sten- og jorddiger
Affald, materialer og rastofforbrug

VOV VY VY VY VY VY VY Y vy v

De enkelte fagkapitler er bygget ens op. Saledes indeholder hvert kapitel
nedenstaende afsnit. Pavirkninger i hhv. anlaegs- og driftsfasen er medtaget for de
emner hvor det er relevant jf. afgreensningsudtalelsen.

Lovgrundlag

Metode, herunder afgraensning og dokumentationsgrundlag
Miljgstatus (eksisterende forhold)

Pavirkninger i anlaegsfasen

Pavirkninger i driftsfasen

Opsummering

L " e

Der er graenseflader mellem mange af kapitlerne. Projektbeskrivelsen er
nedvendig for forstaelse af dem alle.

Efter fagkapitlerne gennemgas de afveergeforanstaltninger i kapitlerne 7-17 samt
forslag til overvagning.

Rapporten afsluttes med en referenceliste over de anvendte kilder.
Lovhenvisninger sker i fodnoter.
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2 Ikke-teknisk resumé

Denne miljgkonsekvensrapport indeholder en samlet miljgvurdering af projektet
vedr. forlaengelse af Hgje Kejlstrupvej. Miljgkonsekvensvurderingen er udarbejdet i
henhold til miljgvurderingslovens afsnit Ill. Det ikke-tekniske resumé giver en kort
beskrivelse af projektet, opsummerer de forventede pavirkninger fra projektet og
redeger for behovet for at afvaerge og/eller overvage disse pavirkninger.

2.1 Projektbeskrivelse

Silkeborg Kommune gnsker at forlaengelse Haje Kejlstrupvej til Eriksborgvej (Rute
46). Der har tidligere veeret gennemfart en undersggelse af forskellige linjeferinger
for forlaengelse af Haje Kejlstrupvej. Der blev undersggt syv mulige linjefaringer,
der efter overordnede vurderinger farte til de to linjeferinger, der vurderes pa i
denne miljgkonsekvensvurdering.

Der undersggt to projektforslag, der afviger fra hinanden pa den vestlige del af
straekningen, mens de er sammenfaldende pa den gstlige del, som det fremgar pa
figur 2-1. Projektomradet, hvor forlaengelse af Hgje Kejlstrupvej skal forlgbe, er
beliggende nord om Silkeborg og udgar en straekning pa i alt ca. 3,7 km. Vejen
planleegges udfgrt som en 2-sporet vej med enkeltrettede cykelstier langs begge
sider af vejen.

Figur 2-1 De to undersggte projektforslag samt projektets delelementer.

Miljgkonsekvensvurdering
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Forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej omfatter forskellige delelementer som er:

> Forleengelse af Hgje Kejlstrupvej med tilslutning til Eriksborgvej/Rute 46.

> Etablering af to nye regnvandsbassiner.

> Ombygning af eksisterende rundkgrsel til signalreguleret kryds i den vestlige
del af straekningen.

Omleegning af Sortenborgve;.

Omlaegning af sidevejen Ngrreskov Bakke.

Etablering af tre faunapassager pa den nye vejstraekning.

Etablering af en ny stitunnel.

vV v v

2.2  Potentielle pavirkninger pa miljget

Herunder resumeret vurderingerne af pavirkningerne under de ti miljgemner.

2.21 Trafikale forhold

Forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej vil 2endre trafikmgnstret i den nordlige del af
byen. En betydelig del af trafikken omkring Ring 3 - Hgjmarkslinjen forventes at
flytte over pa den nye vej, hvilket vil aflaste bade Nordre Hgjmarksvej og den
sydlige del af Narreskov Bakke. Denne udvikling er i trdd med Silkeborg
Kommunes mal om at optimere byens eksisterende og kommende infrastruktur
med henblik pa en god trafikal betjening.

Hvis forleengelsen af Haje Kejlstrupvej ikke realiseres, vil de overordnede veje i
omradet i stedet opleve en markant stigning i trafik, hvilket kan fare til aget
treengsel og darligere fremkommelighed. Forleengelsen vil derfor ikke blot reducere
belastningen pa vejene omkring Ring 3, men ogsa forbedre forholdene for den
lokale trafik ved at mindske pres pa byens interne vejnet.

Samtidig vil gennemkgarende trafik pa Ring 3 fa gavn af den nye vejforbindelse,
som giver en hurtigere og mere direkte rute. Det vil bidrage til en mere jaavn og
effektiv trafikafvikling i hele omradet.

Trafikken i de nye kryds langs Hgje Kejlstrupvej forlaeengelse forventes at kunne
afvikles tilfredsstillende. Dog bgr krydsene ved motorvejstilslutning 29 og
rundkerslen ved Hgje Kejlstrupvej/Sejling Hedevej overvages ngje, da der her kan
opsta traengsel frem mod 2040.

222 St

Projektet medfgrer i anlaegsfasen at op til 3 boliger kan pavirkes af stgj fra
nedramning over 70 dB(A) i dagperioden pa hverdage kl. 08 — kl. 16. Op til ca. 11
boliger kan i anlaegsfasen pavirkes af stgjniveauer over 70 dB(A) i forbindelse med
de straekningsrelaterede anlsegsarbejder.
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Der vurderes derfor at vaere tale om en lille pavirkning i anleegsfasen, da
varigheden af arbejdet ud for hver enkelt bolig er kort og i hovedtraek
straekningsbaseret. Det vil sige, at som vejkassen opbygges, vil det stgjende
arbejde flytte sig med fremdriften. En bolig er saledes kun pavirket af stgj fra
anlaegsarbejdet, nar der arbejdes i umiddelbar nzerhed af den pagaeldende bolig.
For etablering af bygningsveerker er stgjpavirkningen af naerliggende boliger ogsa
tidsmaessigt begraenset, da rammearbejder typisk vil kunne udfgres indenfor en
tidsramme pa fa uger.

| driftsfasen vil nogle boliger, som ikke tidligere var pavirket af trafikstgj, blive
pavirket af trafikstgjniveauer hgjere end 58 dB i kraft af omfartsvejens placering i
det forhenvaerende abne land. Det drejer sig om ca. 8 boliger, hvis projektforslag 1
etableres og ca. 5 boliger hvis projektforslag 2 etableres. Boliger langs
Eriksborgvej vil opleve en generel stigning i trafikstgjniveauet pa ca. 1 — 2 dB.
Samtidigt reduceres trafikstgjniveauet ved boliger pa Narreskov Bakke med ca. 1,5
dB.

Der vurderes derfor at veere tale om en lille pavirkning i driftsfasen.

2.2.3 Vibrationer

Vibrationer er vurderet i anleegsfasen. Det vurderes at savel boliger som erhverv
ligger tilstreekkeligt langt veek fra, hvor der skal etableres spunsvaesgge til, at der
ikke forventes bygningsskadelige vibrationer.

Derimod kan der forekomme komfortgener fra bade anleegsarbejdet og tung
transport i forbindelse hermed, iszer fra etablering af spuns omkring
landskabsbroen. Det vurderes, at op til 3 boliger/garde kan pavirkes og en
erhvervsbygning.

Det anbefales at sikre god information om disse komfortgener til boliger og erhverv
langs straekningen.

2.24 Grundvand

Vejstraekningen ligger i omrader med drikkevandsinteresser og saerlige
drikkevandsinteresser, som ogsa er udpeget som nitratfglsomt indvindingsomrade.
Tracéet krydser ikke boringsnaere beskyttelsesomrader eller indvindingsoplande til
almen vandforsyning. Der er tre grundvandsforekomster; en terraennzer, en
regional og en dyb forekomst, som ikke vurderes at blive pavirket af projektet, da
grundvandsstanden i forekomsterne ligger 10-30 m under terreen. Vejen ligger i
pafyldning, og der ikke vil vaere behov for grundvandssaenkning udover simpel
terholdelse i terreenniveau, f.eks. ved faunapassagen og paddepassagen.

Der vurderes derfor at vaere tale om en ubetydelig pavirkning af
grundvandsforekomsterne.

Miljgkonsekvensvurdering
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2.2.5 Overfladevand og vandomrader

Overfladevand fra det vestlige vejanlaeg ledes via renseforanstaltning til
vandomradet Sejling Baek (c00202). Sejling Baek (c00202) er udpeget i statens
vandomradeplan 2021-2027 med miljgmal om at opna god gkologisk og kemisk
tilstand inden udgangen af 2027. Det samme gear sig geeldende for nedstrems
vandomrade i Sejling Baek (c00106), samt nedstrems beliggende straekninger af
Lemming A, Hinge A og Alling Sg.

Jf. Vandplan 3 er den gkologiske tilstand for Sejling Baek (c00202) moderat og den
kemiske tilstand er god.

Projektet vurderes samlet set ikke at forhindre, at Sejling Baek (c00202) og de
tilkknyttede vandomrader kan opna, eller fastholde, de fastsatte miljgmal. De
planlagte tiltag for rensning og handtering af regnvand sikrer, at udledningen ikke
vil forringe vandkvaliteten eller naturtilstanden.

> | anleegsfasen kan det, i forbindelse med anlaeg af det vestlige rensebassin,
blive ngdvendigt midlertidigt at pumpe grundvand vaek. Vandet vil blive iltet og
renset i containeranlaeg, inden det ledes ud i Sejling Baek. Forventningen er, at
denne udledning ikke vil skade vandlgbets dyre- og planteliv, og eventuelle
pavirkninger vil vaere midlertidige og begreensede.

> | driftsfasen vil regnvand fra vestlige del af vejen blive ledt gennem et
filterbassin, far det udledes til Sejling Baek. Filterbassinet fierner forurenende
stoffer som tungmetaller og olieprodukter, sa udledningen ikke forringer
miljgtilstanden i &en. | gvrigt vurderes udledningen af naeringsstoffer fra
projektomradets arealer at blive reduceret sammenlignet med nuveerende
landbrugsdrift.

> Udledningen vil kun medfere en meget lille stigning i &ens vandtemperatur om
sommeren og vurderes ikke at ville pavirke iltindholdet vaesentligt. Samlet set
vurderes det, at projektet ikke vil have vaesentlige negative konsekvenser for natur
og miljg i omradet.

2.2.6 Natura 2000

Der er foretaget en Natura 2000-vaesentlighedsvurdering af Natura 2000-omrade
N49 "Gudena og Gjern Bakker”, herunder habitatomrade H45, som ligger ca. 2,2
km gst for vejen. Vaesentlighedsvurderingen har til formal at vurdere, hvorvidt
projektet vil f4 en vaesentlig pavirkning af dette Natura 2000-omrade og dets
udpegningsgrundlag.

Projektet medfgrer ikke arealinddragelse eller anden direkte pavirkning af Natura
2000-omrade N49, og derfor er vurderingerne fokuseret pa potentielle indirekte
pavirkninger som falge af projektets anlaegs- og driftsfase.

) | anlaegsfasen er forstyrrelser fra anlaegsarbejderne, midlertidig
grundvandssezenkning, midlertidig udledning af overfladevand og/eller oppumpet
grundvand samt kveelstofdeposition knyttet til anlaegsarbejderne, vurderet. Det
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konkluderes i vaesentlighedsvurderingen at anleeg af vejen kan ske uden en
vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omrade N49.

> Efter projektet er realiseret (i driftsfasen) vil der veere stgj og emissioner fra
trafikken der benytter vejen, ligesom der vil vaere behov for at udlede
overfladevand fra vejen. Derudover vil vejen udgare en barriere i omradet. Det
vurderes at en veesentlig pavirkning som felge af disse pavirkninger kan
udelukkes.

> Samlet set konkluderes det, at projektet ikke vil resultere i en vaesentlig
pavirkning af Natura 2000-omrade N49, samt arter og habitatnaturtyper pa dets
udpegningsgrundlag. Projektet kan saledes gennemfares uden at skade Natura
2000-omradets integritet.

2.2.7 Beskyttet natur og beskyttede arter

Der er foretaget en kortlzegning af de eksisterende naturforhold omkring
vejprojektet samt en vurdering af, hvorvidt disse pavirkes af projektet i savel
anlaegs- som driftsfasen.

| omradet hvor den nye vej planlaegges, findes en raekke § 3-beskyttede
naturomrader, ligesom der findes flere kommunale udpegninger knyttet til natur
(gkologiske forbindelser, potentielle gkologiske forbindelser, omrader med seerlige
naturbeskyttelsesinteresser og potentielle naturomrader). Derudover er der
registreret flere arter som er opfert pa habitatdirektivets bilag IV (de sakaldte bilag
IV-arter), som er strengt beskyttet. Ydermere er der forekomster af en lang raekke
andre arter, som enten er rgdlistede og/eller beskyttede pa anden vis i omradet
omkring vejen.

Pavirkninger af omradets § 3-beskyttede natur vurderes at veere vaesentlig, idet der
inddrages arealer med § 3-beskyttet natur i forbindelse med projektet. Der er derfor
behov for at etablere erstatningsnatur, for at reducere denne pavirkning.

Det samme er geeldende for de arter af padder og flagermus, der er opfart pa
habitatdirektivets bilag IV, og som er registreret i omradet. Der forslas derfor en
reekke afvaergeforanstaltninger for at reducere pavirkninger af de strengt
beskyttede arter. Ved implementering af disse afveergeforanstaltninger samt ved
udleegning af erstatningshabitater, minimeres pavirkningen.

Desuden vurderes det, at naerveerende projekt sammen med andre planlagte
planer og projekter, herunder seerligt byudviklingsplanen for Eriksborg, vil resultere
i vaesentlige kumulative pavirkninger af omradets radlistede og/eller beskyttede
arter.

| kapitlet vurderes de kommunale udpegninger med gkologiske forbindelser og
potentielle gkologiske forbindelser samt en raekke ragdlistede og/eller beskyttede
arter (ud over de ovenfor neevnte). Disse udpegninger og arter vurderes at blive
pavirket i mindre grad, som fglge af projektet.

Miljgkonsekvensvurdering
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2.2.8 Materielle goder

Etablering af Hoje Kejlstrupvejs forlaengelse vil inddrage areal, der i dag er hhv.
beskyttet natur og landbrugsjord. Der etableres erstatningsnatur for den beskyttede
natur. Vejprojektet gennemskeerer/beragrer op til 20 markblokke, hvoraf nogle
gennemskeeres i sterre eller mindre grad. Opdelingen af marker p& hver side af
vejen samt forlaegninger eller lukninger af markveje vil i varierende grad medfere
arealfragmentering, reduceret tilgaengelighed, omvejskarsel og deraf fglgende
behov for eendringer i driften af arealerne. For at afveerge konsekvenserne af dette,
vil de jorder overskeeres, indga i en frivillig jordfordeling mellem lodsejerne.

Etableringen af den nye vej vil skabe en forbedret forbindelse mellem motorvejen
og Rute 46, og vejen vil derfor i sig selv udgere et materielt gode for omradet.

2.2.9 Klimapavirkning (CO,-aftryk)

| anlaegsfasen vil de starste bidrag til klimapavirkningen af forleengelse af Haje
Kejlstrupvej vil stamme fra materialeproduktion af beton til landskabsbro, tilfarsel af
stabilgrus og bundsikring til projektet og bortkgrsel af afgravet jord som ikke kan
genindbygges. Det vurderes derfor at projektet vil medfare en lille klimapavirkning i
anlaegsfasen.

| driftsfasen er der gget trafik pa forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej som fglge af
trafikale omlaegninger, hvor trafikanter flyttes fra de omkringliggende veje. Ses der
udover projektomradet, vil der veere vejstreekninger hvor trafikmeengden reduceres.
Det vurderes derfor at projektet vil medfare en lille klimapavirkning i driftsfasen.

2.2.10 Landskab, visuelle forhold og beskyttede sten- og jorddiger

Projektet medfarer anlaeggelse af en ny vejstraekning gennem et smabglget
landbrugslandskab nord for Silkeborg. Landskabet er et moraenelandskab med
dadisrelieffer og en raekke mindre sger og lavninger. Det planlagte vejtracé er
placeret i byranden til Silkeborg og vil Iabe nord for et starre erhvervsomrade
nordast for Silkeborg by. Landskabet bestar i dag hovedsageligt af abne marker
med fa levende hegn og spredte bevoksninger. Omradet har i dag et teknisk preeg,
og foruden det fernaevnte erhvervsomrade, er landskabet omkring det planlagte
tracé pavirket af et starre solcelleanlaeg mod vest, tre hgjspaendingsledninger og
de to starre vejanlaeg, som anlaegget forbinder, samt Silkeborgmotorvejen.
Landskabet er vurderet til at vaere i middel tilstand, da det er et varieret
landbrugslandskab, som er i darlig vedligeholdelsesmaessig tilstand og forstyrret af
tekniske anlaeg.

Det planlagte vejtracé vil skeere sig igennem landbrugslandskabet, og dele det i to,
som vil bevirke at den bebyggede og erhvervspraegede oplevelse af landskabet
syd for vejen vil streekke sig ud til det nye vejanlaeg. Det planlagte vejtracé skal
desuden ses i forbindelse med planlaegning af et boligomrade ved Eriksborg ved
vejens gstlige tilslutning til den eksisterende Eriksborgvej, som vil give landskabet
et yderligere bymaessigt praeg. Fra nord vil vejanlaegget ikke opleves som et
fremmed teknisk element, da man vil kunne se byen og hgjspaendingsledningerne
bagved vejen.
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Da landskabet i forvejen er vurderet i middel tilstand og i darlig
vedligeholdelsesmaessig stand, og fordi vejen Igber langs et starre
erhvervsomrade, krydser hgjspaendingsledninger og er i neerheden af stgrre veje
og Silkeborgmotorvejen, vurderes vejen at udgere en moderat pavirkning pa de
landskabelige veerdier.

Inden for det planlagte vejtracé findes tre beskyttede sten- og jorddiger, som er
beskyttede mod tilstandsaendringer. Det vurderes ikke muligt at etablere
vejanleegget uden af foretage brud pa digerne. Et af digerne, placeret laengst mod
vest, har et kort forlgb, og vurderes at skulle nedleegges helt i forbindelse med
anlaeggelsen af det nye vejanlaeg. De to gvrige diger, placeret mod @st, vil blive
pavirket af digegennembrud hvor vejen krydser disse.

Digernes kulturhistoriske funktion som ejerlavsdiger vil blive slgret af
gennembruddene og nedlaeggelsen, hvilket vil forringe digernes kulturhistoriske
veerdi og slgre digerne som landskabselement. Dermed vurderes der at vaere en
vaesentlig pavirkning af digerne.

2.2.11 Affald, materialer og rastofforbrug

Forleengelse af Haje Kejlstrupvej forudsaetter forbrug af ressourcer til etablering af
vejarealer, vejombygning/tilslutninger og faunapassager som vil genere
byggeaffald. Materiale, ressource og rastofforbruget vil besta af asfalt, udbundne
materialer (stabilgrus og bundsikring), stal og beton.

Der forventes at vaere nedrivningsaffald ved ekspropriering og byggeaffald under
anleegsfasen. Derudover forventes der at blive generet dagrenovationslignede
affald fra arbejdspladserne. Affaldshandtering skal falge de generelle geeldende
regler, herunder anmeldelse af bygge- og anleegsaffald samt farligt affald. Samtidig
skal alle de generede affaldstyper og -maengder skal registreres i anlaegsfasen.

Projektets miljgbelastning i forbindelse med rastoffer og handtering af affald som
folge af forleengelse af Hoje Kejlstrupvej vurderes at have en lille pavirkning af
miljget, safremt de rette foranstaltninger udfares.

2.3 Kumulative effekter

Forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej til Eriksborgvej (Rute 46) sker at sikre en bedre
forbindelse til Silkeborgmotorvejen, aflastning af Narreskov Bakke samt sikre
adgang til fremtidige bolig- og erhvervsomrader nord for Silkeborg og dermed
understgtte veeksten i Silkeborg. Projektet har derfor bade til sigte af afhjaelpe
trafikafviklingen, men i hgj grad ogsa at understatte byudviklingen nord for
Silkeborg.

De veaesentligste kumulative effekter i anlaegsfasen opstar, hvor der er gang i

anleegsaktiviteter andre steder i omradet, og eksempelvis stgj, jordkersel o.l.
forsteerkes.

Miljgkonsekvensvurdering
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| driftsfasen vil arealerne omkring vejprojektet pa sigt blive omdannet til by- og
erhvervsomrade. For dyrelivet vil det betyde, at i takt med at nye bolig- og
erhvervsomrader etableres vil barriereeffekten som fglge af bade vej- samt nye
bolig- og erhvervsomrader forventeligt forstaerkes. Samtidigt forventes det at der vil
veere langt mere forstyrrelse fra blandt andet menneskelig feerdsel, stgj og lys i
omradet. Det nye boligomrade vil ogsa pavirke landskabet omkring vejen, og giver
landskabet et yderligere bymaessigt praeg.

| selve projektet er der ogsa kumulative effekter, der iseer er bundet op pa vejen i
drift. Hvis trafikken pa vejforleengelsen forgges, vil dette betyde en forggelse i
stgjen og barriereeffekten.

2.4  Afveergeforanstaltninger

Ved etablering af en forlaengelse af Hgje Kejlstrupvej er der en reekke
afveergeforanstaltninger, der skal etableres for at reducere de vurderede
pavirkninger. Dette er inden for emnerne Overfladevand og vandomréader,
Beskyttet natur og beskyttede arter samt Landskab, visuelle forhold og beskyttede
sten- og jorddiger.

2.41 Overfladevand og vandomrader

Ved udledning til Sejling Baek skal der etableres lokale erosionssikringer af
vandlgbsbrinker.

| anleegsfasen kan det, i forbindelse med anlaeg af det vestlige rensebassin, blive
ngdvendigt midlertidigt at pumpe grundvand veek. Vandet vil blive iltet og renset i
containeranleeg, inden det ledes ud i Sejling Baek.

2.4.2 Beskyttet natur og beskyttede arter

Afveergeforanstaltningerne foretages for § 3-beskyttede naturtyper samt for
flagermus og padder.

> Inddragelse af § 3-beskyttet natur samt pavirkninger som falge af
kvaelstofdeposition i anlaegsfasen kraever etablering af erstatningsnatur.
Terrestriske naturarealer erstattes typisk i forholdet 1:2, men Silkeborg
Kommune er myndighed og afger det endelige forhold.

> Faeldning af traeer skal ske i perioden 1. september - 31. oktober.

> Alle flagermusegnede traeer, som faeldes i forbindelse med anlaegsarbejdet,
skal erstattes ved en veteranisering af blivende treeer. Det forventes at
minimum 7 flagermusegnede treeer, vil blive faeldet i anlaegsfasen og skal
erstattes i stgrrelsesorden 1:2.

> Forud for nedrivningen af bygninger etableres erstatningshabitat til en rackke
flagermusarter.
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> Forud for nedrivningen af bygninger udsluses flagermusene. Udslusning ma
udelukkende ske i perioden 15. april — 15. maj, lige inden ynglesaesonens
start, samt i perioden 15. august — 15. september, som ligger lige efter
ynglesaesonen er slut.

> | bygninger hvor der er mange huller i bygningens konstruktion og store abne
partier, skal nedrivningsarbejderne i stedet opdeles i etaper og udfares
skansomt, hvor man fgrste dag manuelt fijerner halvdelen af taget og naeste
dag fijerner resten af taget. Nedrivningen gennemfares i en af ovenstaende to
perioder (15. april — 15. maj eller 15. august — 15. september).

> Der er risiko for trafikdrab af brun-, syd- og skimmelflagermus ved
faunapassagerne, Der er derfor behov for afvaergeforanstaltninger i form af
skeerme/finmasket hegn, som opsaettes pa vejstraekningen i tilknytning til
faunapassagerne. Flere arter af flagermus er desuden sensitive overfor lys.
Der skal derfor opsaettes lysteet afskeermning ved passagerne.

> For padder skal de kortlagte ynglevandhuller, der nedlaegges i forbindelse
med projektet, erstattes. Erstatningsvandhullerne skal vaere gkologisk
funktionelle far ynglevandhullerne nedlaegges.

> Inden ynglevandhuller for padder nedlaegges skal padderne indfanges og
flyttes til erstatningsvandhullerne.

> Der opsaettes paddehegn langs arbejdsarealer som en del af projektet i
anleegsfasen.

> For at undga individdrab pa skovfirben, som er registreret i slugten omkring
Sejling Beek, skal arbejdsarealet omkring landskabsbroen hegnes med
paddehegn i vinterhalvaret.

2.4.3 Landskab, visuelle forhold og beskyttede sten- og jorddiger

Vejanlaegget vil medfare brud og tilstandsaendringer pa de beskyttede sten- og
jorddiger, som vejanleeggets tracé krydser. Pavirkningen pa digerne kan mindskes
ved at indskraenke arbejdsarealerne for vejanlaegget omkring digerne, samt ved at
genoprette de midlertidige skader, der ma ske pa digerne som fglge af
anleegsarbejdet.

Miljgkonsekvensvurdering
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3 Miljgvurderingsproces

| dette kapitel gennemgas de bagvedliggende metoder og processer for
miljgkonsekvensrapporten, samt den lovgivning, der ligger til grund for
vurderingen.

3.1 Lovgivning

Miljgvurderingsloven (LBK nr. 1976 af 27/10/2021) har til formal at sikre et hgjt
miljgbeskyttelsesniveau og at bidrage til integrationen af miljghensyn under
udarbejdelsen og vedtagelsen af planer og programmer og ved tilladelse il
projekter.

Formalet med loven er saledes, under inddragelse af offentligheden, at fremme en
baeredygtig udvikling ved, at der gennemferes en miljgvurdering af planer,
programmer og projekter, som kan fa vaesentlig indvirkning pa miljget.

Miljgvurderingsloven implementerer EU’s VVM-direktiv om miljgvurdering af
projekter og EU’s direktiv om vurdering af bestemte planers og programmers
indvirkning pa miljget i dansk lovgivning. | Miljgvurderingsloven er reglerne om
miljgvurdering af projekter saledes skrevet sammen med reglerne om
miljgvurdering af planer og programmer.

3.2  Miljgvurderingsproces og myndighedsforhold

Silkeborg Kommune, Teknik- og Miljgvurdering som er bygherre pa projektet, har
vurderet, at projektet er af et sddant omfang, at der var overvejende sandsynlighed
for, at en screening af projektet ville medfare krav om miljgvurdering og har derfor
anmodet om igangsaettelse af en frivillig miljgvurdering i henhold til § 19, stk. 4 i
miljgvurderingsloven.

Myndigheden ved Silkeborg Kommune har imgdekommet anmodningen om at
igangseette miljgkonsekvensvurdering af forlaengelse af Hgje Kejlstrupvej efter §
19, stk. 4 i bekendtgarelse nr. 1976 af 27. oktober 2021 af lov om miljgvurdering af
planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (herefter
miljgvurderingsloven).

Bygherre udarbejder miljgkonsekvensrapporten. Udkast til § 25 tilladelse iht.
Miljgvurderingsloven udarbejdes af myndigheden. Dette udkast sendes i hgring
sammen med miljgkonsekvensrapporten.

| denne miljgkonsekvensrapport beskrives projektet og de forventede
miljgmaessige konsekvenser af etableringen af projektet. | undersggelsen indgar
alle pavirkninger, det vil sige de direkte, indirekte, afledte og kumulative effekter
under bade anleeg og drift.

Forud for udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten har myndigheden ved
Silkeborg Kommune afgivet en udtalelse om afgraensning af
miljgkonsekvensrapportens indhold og omfang. Nar myndigheden har gennemgaet
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miljgkonsekvensrapporten, sendes den i hgring hos bergrte myndigheder og
offentligheden, sammen med udkast til §25-tilladelse, hvorefter myndigheden ved
Silkeborg Kommune traeffer afgarelse om, hvorvidt projektet kan etableres.

Miljgvurderingsprocessen er illustreret i nedenstaende figur i fem trin.

1. IDEFASE OG HORING AF BERGRTE MYNDIGHEDER
Hgring af bergrte myndigheder og offentligheden om afgraensning af
miljgkonsekvensrapporten.

2. AFGRANSNINGSUDTALELSE

Myndighedens afgraensning af miljgkonsekvensrapporten.
Relevante hgringssvar inddrages med hensyn til indhold og metode af
miljgkonsekvensvurderingen.

3. MILJOKONSEKVENSRAPPORT (denne raport)

Bygherre udarbejder miljgkonsekvensrapport og myndigheden vurderer
rapporten.

4. OFFENTLIG HORING

Udsendelse af ansggning, miljgkonsekvensrapport og udkast til afggrelse i
offentlig hgring i min. 8 uger.

5. GODKENDELSE
Behandling af hgringssvar og afggrelse om tilladelse til det ansggte projekt.

Figur 3-1 Grafisk oversigt over faserne i miljgvurderingsprocessen med markering af, om det er
miljsmyndigheden eller bygherre, der er ansvarlig.

Myndighed
Bygherre
Offentlig hgring

3.3  Foarste offentlighedsfase

Der har veeret gennemfgart en idéfase (1. offentlighedsfase) med indkaldelse af
ideer og forslag til afgraensning af miljgkonsekvensrapporten i perioden fra d. 3.
juni 2023 — 30. juni 2023. Miljgkonsekvensrapporten skal ud over de lovbestemte
emner ogsa behandle forhold fremdraget ved hgringen af bergrte myndigheder og
gvrige hgringssvar i 1. offentlighedsfase i det omfang, Silkeborg Kommune har
fundet det relevant. | forbindelse med Silkeborg Kommunes indkaldelse af idéer og
forslag, er der ikke indkommet nogen hgringssvar.

Miljgkonsekvensvurdering
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3.4  Afgreensning af miljgemner

Silkeborg Kommune har udtalt sig om afgraensningen af miljgemnerne for
projektet. Udtalelsen er afgivet pa baggrund af projektets forventede
miljgpavirkninger og pa indkomne hgringssvar i forbindelse med den farste hgring
af bergrte myndigheder og offentligheden.

| afgreensningsudtalelsen, Bilag A, er miljgpavirkningen vurderet og det er angivet,
om der er ingen/ubetydelig pavirkning og dermed ikke skal behandles yderligere
eller om emnet skal indga i miljgkonsekvensrapporten. | afgreensningen er det
vurderet, at fglgende miljgfaktorer, skal vurderes i miljgkonsekvensrapporten:

Trafikale forhold

Stoj

Vibrationer

Grundvand

Overfladevand

Vandomrader

Natura 2000

Beskyttet natur og beskyttede arter
Materielle goder

Klimapavirkning (CO,-aftryk)
Landskab og visuelle forhold
Kulturarv (beskyttede sten- og jorddiger)
Affald, materialer og rastofforbrug

VOV VY VY VY VY VY VY VY VY Y vy v

| metodeafsnittet i hvert fagkapitel er Silkkeborg Kommunes afgraensningsudtalelse
gengivet for det enkelte miljgforhold.




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 25

4 Projektbeskrivelse

Silkeborg Kommune har igangsat planlaegningen af en forlaengelse af Hgje
Kejlstrupvej mod @st til Eriksborgvej (ogsa kaldet Rute 46). Den nye vej skal bl.a.
veere med til at understatte vaeksten i Silkeborg ved udvikling af en helt ny bydel i
den nord-gstlige del af Silkeborg. Den farste del af den nye bydel ligger placeret
mellem Ggdvad og Grauballe og skal huse 7.000 beboere fordelt pa 3.800 boliger
samt indeholde et erhvervsomrade og bydelscenter.

Neerveerende projekt skal saledes give adgangsbetjening af den nye bydel, sikre
bedre forbindelse til motorvejsnettet via det eksisterende tilslutningsanleeg pa Haje
Kejlstrupvej samt reducere de fremtidige trafikstigninger pa Ngrreskov Bakke
gennem den nordlige del af Silkeborg.

4.1  Afgreensning af projektomradet

Projektomradet, hvor forlaengelse af Hgje Kejlstrupvej skal forlgbe, er beliggende
nord om Silkeborg og udggr en straekning pa i alt ca. 3,7 km. Den geografiske
afgreensning er som udgangspunkt begraenset til projektomradet. Herudover vil det
omkringliggende vejnet indga i miljgkonsekvensvurderingen.

| forbindelse med projektet er der undersagt to projektforslag, der afviger fra
hinanden pa den vestlige del af straekningen, mens de er sammenfaldende pa den
gstlige del. De to projektforslag behandles ligeligt i miljgkonsekvensvurderingen,
og pba. af vurderingerne besluttes, hvilket linjeforslag der vil indga i en § 25
tilladelsen efter Miljgvurderingsloven. De to projektforslag benaevnes henholdsvis
projektforslag 1 og projektforslag 2 i denne miljgkonsekvensrapport.

4.2 Eksisterende forhold

Vejprojektet bergrer bade ubebyggede omrader, landbrugsomrader med
fritiggende ejendomme samt arealer med § 3-beskyttede naturomrader.

Hvor vejen skal tilsluttes eksisterende vejnet, er der mod vest i dag en trebenet
rundkarsel ved Hgje Kejlstrupvej og Ebstrup Tveervej, mens rute 46 mod @st blot

fortsaetter direkte over i Eriksborgvej.

Omradet hvor vejen placeres henligger i dag som landbrugsomrader, disse
ejendomme er i dag vejbetjent med Nisset Senderhede og Sortenborgve;.

Miljgkonsekvensvurdering
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4.3  Projektet

| det falgende beskrives projektet nar det er fuldt etableret. Dette deekker de
tekniske anleeg. Efterfolgende beskrives anleegsfasen.

4.3.1 Vejprojekt

Forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej omfatter felgende delelementer:

> Selve forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej med tilslutning til Eriksborgvej/Rute
46.

> Etablering af to nye regnvandsbassiner langs med den nye ve;j til handtering
af regnvand fra det nye vejareal.

> Ombygning af eksisterende rundkgrsel i den vestlige del af straekningen,
saledes at den ombygges til et signalreguleret kryds.

> Omleegning af Sortenborgvej, saledes at denne sidevej far tilslutning til den
nye vej.

> Omlaegning af sidevejen Ngrreskov Bakke, saledes at denne sidevej far
tilslutning til den forlagte Rute 46.

> Der etableres tre faunapassager pa den nye vejstraekning . 1) Landskabsbro
mod vest over den § 3-beskyttede natur samt Sejling Baek. 2) Underfaring
vest for Sortenborgvej, hvor vejen krydser en gkologisk forbindelse. 3) En
mindre paddepassage mellem Sortenborgvej og Narreskov Bakke. Typerne af
faunapassage er valgt med afsaet i Vejdirektoratets vejledning fra 2020
(Vejdirektoratet, 2020).

> Hvor Eriksborgvej (mod @st) tilsluttes forleengelsen af Hgje Kejlstrupve;j
etableres en stitunnel under forleegningen af Eriksborgvej. Stier mod
gst/bydelscenteret er ikke en del af det naerveerende projekt.
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For etablering af vejprojektet skal der permanent inddrages areal. Dette udger ca.

142.000 m? for forslag 2 og 143.000 m? for forslag 1.

De forskellige projektelementer fremgar af Figur 4-1.

Figur 4-1 De to undersggte projektforslag samt projektets delelementer.

Skiltet hastighed

Den nye vej planlaegges udfart som en 2-sporet vej med enkeltrettede cykelstier

langs begge sider af vejen. Den generelle hastighedsgraense pa 80 km/t er

geeldende pa den eksisterende del af Haje Kejlstrupvej. Denne hastighedsgraense

planlaegges viderefart pa hovedparten af den nye vejstraekning — dog med en
lavere hastighed pa 70 km/t igennem kryds.

Miljgkonsekvensvurdering
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Tveerprofil

Vejen planlaegges anlagt med et tvaerprofil som vist pa figur 4-2, hvoraf det ses, at
karespor og fellestier etableres med en bredde pa 2,25 m. Mellem fzellessti og
karebane etableres 0,5 m kantbane og en variabel skillerabat.

Figur 4-2 Tveerprofil for Haje Kejlstrupvejs forlaengelse.

Streekningsbeskrivelse

Den eksisterende rundkarsel ved Hgje Kejlstrupvej / Ebstrup Tveervej ombygges til
et signalreguleret kryds, hvor den nye vej tilsluttes som det 4. ben i krydset. |
forbindelse med ombygningen forlsegges krydset for at sikre de ngdvendige
oversigtsforhold for den gennemkgrende trafik. Ombygningen medfarer, at en del
af den eksisterende Hgje Kejlstrupvej skal ombygges. Omfanget heraf afthaenger
bl.a. af, om den nye vej har en sydlig eller nordlig placering (projektforslag 1 eller
2). Derudover er der fgrt en sterre gasledning pa tveers af Haje Kejlstrupvej og
Ebstrup Tveervej, som der tages hgjde for i forbindelse med planlaegningen af de
kommende anlzegsarbejder.

Fra Ebstrup Tveervej passerer vejen bl.a. hen over en slugt som udger et stgrre
sammenhangende naturomrade med en raekke § 3-beskyttede naturomrader
beliggende omkring Sejling Baek, som ligeledes er omfattet af beskyttelse jeevnfar
naturbeskyttelsesloven. Her planlaegges en landskabsbro, som fungerer som
faunapassage. Landskabsbroen har en laengde pa ca. 200 m og ca. 250 m ved
henholdsvis projektforslag 1 og 2.

Ved projektforslag 1 (det sydlige) lukkes Nisset Sanderhede ved den nye vej, og
de eksisterende ejendomme nord for den nye vej adgangsbetjenes via
eksisterende og nye lokalveje (grus), der tilsluttes den nye vej. Ved projektforslag 2
nedrives ejendommen der betjenes via Nisset Sgnderhede, og de gvrige
ejendomme vejbetjenes via eksisterende lokalveje (grus).
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Ved projektforslag 2 (det nordlige) vil fem ejendomme skulle nedrives, mens der
ved projektforslag 1 skal nedrives to ejendomme, som det fremgar af figur 4-3.

Figur 4-3 Placering af ejendomme som nedrives.

Videre mod @st passerer vejen gennem et lettere kuperet landskab, der er praeget
af landbrug og dyrkede marker. Vejens leengdeprofil falger terreenet pa denne del.
Vest for Sortenborgvej er der indarbejdet en stgrre faunapassage ved den
gkologiske forbindelse, som er fart under den nye vej. Derudover er der ogsa
indarbejdet en mindre faunapassage (paddepassage) @st for Sortenborgve;.

Ca. 300 m gst for Nisset Sgnderhede anlaegges et nyt T-kryds. Samtidig forlaegges
Sortenborgvej mod @st og tilsluttes den nye vej i et firebenet kryds. | dette projekt
er der blot tale om et T-kryds, mens vejadgangen mod nord, som det fijerde ben i
krydset, er til et muligt nyt bolig-/erhvervsomrade og ligger i et andet projekt.. Som
naevnt ovenfor skal arealerne nord for den nye vej tilsluttes et af de to kryds via nye
lokalveje (grus). Begge kryds udformes og forberedes til, at de pa laengere sigt kan
signalreguleres og anvendes til adgangsbetjening af kommende byomrader i
forbindelse med udviklingen af Eriksborg.

Videre mod @st drejes den nye vej mod nord, sa den fortsaetter direkte over i
Eriksborgvej (Rute 46). Dette betyder, at den nordligste del af Ngrreskov Bakke
forlaagges mod vest og tilsluttes den nye vej i et T-kryds. Nebelgardsve;j tilsluttes
den forlagte Narreskov Bakke i et T-kryds. Begge disse kryds signalreguleres for at
sikre en acceptabel afvikling af trafikken.

Ved ejendommen pa Eriksborgvej 86 er der etableret en jordvold. Denne
nedlaegges som falge af projektet og retableres laengere inden pa grunden.

Miljgkonsekvensvurdering
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Belysning
Der opseettes belysning i krydsene pa straekningen, men der er ingen belysning
langs streekningen. Der er ligeledes ikke belysning langs cykelstien.

Adgangsveje til efendomme

Anlaeggelse af forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej kan pavirke brugen af en ejendom
pa andre mader end ved afstaelse af et areal til projektet.

Flere ejendomme far aendret deres adgangsvej, fordi forleengelsen af Hgje
Kejlstrupvej afbryder de nuveerende veje og indkegrsler. £ndringer i
adgangsforholdene fastleegges senere i forbindelse med detailprojektering og i
dialog med de bergrte grundejere.

Ved etablering af nye adgangsveje, kan det forekomme, at grundejere mod
erstatning skal acceptere, at der anlaegges en privat feellesvej over deres ejendom.
Silkeborg Kommune har udarbejdet forslag til nye mulige tilkgrsler som erstatning
for de nuvaerende, som bliver afbrudt. Disse adgangsforslag kan ses pa
arealkortet.

Figur 4-4-3 Adgangsveje til eiendomme

4.3.2 Kollektiv trafik

Der etableres busstoppesteder i begge sider af den nye vej i forbindelse med alle
kryds. Alle busstoppesteder udformes med buslomme og busheller til ventende
passagerer.

Drift af kollektiv trafik pa vejen fastlaegges i en senere fase.
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4.3.3 Stier

Der etableres cykelstier langs vejen. Disse kobles op pa cykelstierne langs Haje
Kejlstrupvej mod vest og det nye byudviklingsomrade, Eriksborg, mod gst. Her
etableres en stitunnel under vejen, saledes at cyklisterne har niveaufri adgang til
det kommende bydelscentre. Stitunnelen er en del af naervaerende projekt, mens
stier mod @st er udenfor projektet.

4.3.4 Afvanding

Forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej forlgber over et vandskel, der er beliggende lige
vest for Sortenborgvej. Det betyder, at overfladevand fra vejen skal ledes til to
forskellige bassiner/recipienter, alt efter hvilken side af vandskellet det falder pa.

Pa den vestlige side af vandskellet, i forbindelse med etablering af den nye vej, vil
der blive taget hensyn til et omrade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD),
som er beliggende pa en del af straekningen. Al afvanding indenfor OSD-omradet
udfgres pa en made, sa der ikke kan ske nedsivning til grundvandet. Der etableres
i den forbindelse grefter og trug med vandtaet membran (eventuelt ledninger), der
ledes til et filterbassin i dybdepunktet pa straekningen. Filterbassinet har et
beregnet arealudlzeg pa ca. 3100 m?, stuvningshgjde 0,5 m og et
stuvningsvolumen pa 790 m?3. Disse beregninger skal kvalificeres i de senere
projektfaser og ma derfor kun betragtes som et overordnet estimat. Bassinet
placeres nord for vejen, hvor vandet renses sa det overholder geeldende miljgkrav,
se kapitel 11. Herfra ledes vandet mod nord til recipienten Sejling baek. Inden
udlgb til baekken etableres det sidste straeek som aben greft for at sikre tilstraekkelig
iltning og rette temperatur. Denne lgsning geelder for begge projektforslag, se Figur
4-5,

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 4-5 Forslag til placering af nyt regnvandsbassin langs med Hgje Kejlstrupvejs forleengelse
(st. 1500) samt placering af ledninger og greft til recipient.
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For den gstlige del af Hgje Kejlstrupvejs forla&engelse og dele af den forlagte
Sortenborgvej, opsamles regnvand mod gst i et nyt forsinkelsesvandsbassin ved
den eksisterende vej, Ngrreskov Bakke. Bassinet etableres med teet bund da det
placeres i OSD-omrade. Bassinet etableres med permanent vandspejl saledes at
der sker rensning inden udledningen. Forsinkelsesbassinet har et beregnet
arealudleeg pa ca. 10.500 m?, aflgbstal 1 I/s/red.ha, stuvningshgjde 0,8 m og et
stuvningsvolumen pa 5.652 m3. Disse beregninger skal kvalificeres i de senere
projektfaser og ma derfor kun betragtes som et overordnet estimat. Fra dette
forsinkelsesbassin ledes vandet via ledning i Nebelgardsvej, til nedsivningsbassin
ved Nebelgardsvej 12. Nedsivningsbassinet har et beregnet arealudlaeg pa ca.
3.350 m?, nedsivningsevne 0,00005 m/s jf. boringer, stuvningshgjde 0,8 m og et
stuvningsvolumen pa 1.2.60 m3. Disse beregninger skal kvalificeres i de senere
projektfaser og ma derfor kun betragtes som et overordnet estimat. Ledning og
nedsivningsbassin etableres som en del af byudviklingsomradet, og er ikke en del
af forleengelsen af Haje Kejlstrupvejs forlaengelse. Det er dog en forudsaetning, at
dette er etableret, far den gstlige del af Haje Kejlstrupvejs forleengelse kan
ibrugtages. For oversigt over bassiner i Eriksborg se Figur 4-6.

Figur 4-6 Forslag til placering af nyt regnvandsbassin langs Hgje Kejlstrupvejs forlaengelse (i
den gstlige ende af vejstraekningen) samt placering af nedsivningsbassin yderligere
mod @st.

4.3.5 Broprojekt ved krydsningen af Sejling Baek

Mod vest skal der etableres en landskabsbro ved krydsningen af Sejling Baek.
Landskabsbroen skal etableres hen over et naturomrade med flere § 3-beskyttede
naturtyper, hvorfor der skal etableres faunapassage type A1L. For en landskabsbro
af typen A1L, skal der sikres en passagebredde pa 20 m og en hgjde pa 6 m.
Sejling baek lgber gennem omradet, hvorfor der etableres en passage pa hver side
af baekken (minimum 6 m pa begge sider). Pa begge sider af broen etableres
ledelinjebeplantning, der farer hen til landskabsbroen. Ledelinjebeplantning skal
veere funktionsdygtigt allerede fra udplantning. Der opsaettes, som en del af
projektet, paddehegn langs begge sider af vejanlaegget pa en streekning pa 100 m
pa hver side af passagen.

Miljgkonsekvensvurdering
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Tveerprofil

Broen etableres med et tvaerprofil pa 17 m med faellessti langs begge sider, se
figur 4-7.

Figur 4-7 Tveerprofil over broen. Geeldende for begge forslag.

Funderingsforhold

Ved landskabsbroen er der foretaget en screening af de geotekniske forhold. Pa
baggrund af jordartskort, malebordsblade og eksisterende boringer i omradet. De
eksisterende boringer i omradet er foretaget ca. 60 m fra broen, alt efter om det er
projektforslag 1 eller 2.

Den geotekniske screening beskriver, at der i omradet hvor landskabsbroen skal
etableres, forventes forekomst af bigdbundsomrader. Bladbundsomrader forventes
at ligge i lavningen, hvor ogsa § 3-beskyttede naturtyper er beliggende.

Af hensyn til en forventning om blegdbundsomrader og da broen anlaegges over et
omrade med flere § 3-beskyttede naturtyper, planlaegges at etablere feerrest
mulige understetninger i omradet. Det er en forudseetning for brodesignet, at den
udfgres med paelefunderede sgjlegrupper — frem for en direkte fundering.
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Landskabsbro ved projektforslag 1

Landskabsbroen ved projektforslag 1 planlsegges opfgrt som en vejbro med en
lzengde pé ca. 200 m, det forventes at den etableres mellem stationering 740 m til
935 m - se figur 4-8. Broen udfgres med en bredde pa 17 m, en krumning pa dele
af streekningen pa R = 1.000 m. Det planlaegges at broen etableres med 4-fags
bro, hvor de leengste fag placeres centralt i omradet med § 3-beskyttet natur.

Figur 4-8 Oversigtsplan med ortofoto, projektforslag 1, omrids af planlagt bro er markeret med
hvid.

Underbygning udfgres under hensyntagen til § 3-beskyttet natur, hvor det
tilstraebes at placere understgtningslinjer udenfor disse omrader — dog vurderes
det ikke muligt at undga understatninger i den § 3-beskyttede natur. Det sikres at
understgtningslinjer placeres udenfor omrade med vandlgb, og at der kan friholdes
mindst 6 m pa begge sider af vandigbet.

Miljgkonsekvensvurdering
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Landskabsbro ved projektforslag 2

Ved projektforslag 2 er landskabsbroen placeret mere nordligt. Landskabsbroen
bliver opfart som en vejbro med en lzengde pa ca. 250 m, der skal etableres i den
vestlige ende fra stationering 725 m til 975 m. Broen udfgres med en bredde pa 17
m, en krumning pa R = 1.000 m som en 5-fags bro, hvor de laengste fag placeres
centralt i omradet med § 3-beskyttet natur.

Figur 4-9 Oversigtsplan med ortofoto, projektforslag 2, omrids af bro markeret med hvid.

Underbygning udfgres under hensyntagen til § 3-beskyttet natur, hvor det
tilstreebes at placere understgtningslinjer udenfor disse omrader — dog vurderes
det ikke muligt at undga understatninger i den § 3-beskyttede natur. Det sikres at
understgtningslinjer placeres udenfor omrade med vandlgb, og at der kan friholdes
mindst 6 m pa begge sider af vandigbet.

4.3.6 Underfaringer

Udover etablering af en landskabsbro etableres to underfgrte faunapassager.
Dette er fglgende:

1. Faunapassage, ca. st. 2100 (gkologisk forbindelse). Tgr underfaring af
typen A2U.
4 m hgj og 9 m bred. | forbindelse med etablering af underfgringen vil
omradet pa begge sider af denne blive tilpasset saledes, at der etableres
ledelinjer/beplantning, der fgrer gennem underfgringen.
Ledelinjebeplantning skal veere funktionsdygtigt allerede fra udplantning,
Der opsaettes som en del af projektet paddehegn pa en straekning pa 100
m pa hver side af passagen.

2. Faunapassage, ca. st. 3000. Underfgring af typen paddepassage. Der
opsaettes som en del af projektet paddehegn pa en straekning pa 100 m pa
hver side af passagen.
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4.3.7 Ledninger

Der er i projektet blevet fortaget en s@gning efter eksisterende ledninger som er
beliggende i naerheden af projektforslagene. Der er foretaget en vurdering af,
hvordan ledningerne, der i dag krydser projektet eller ligger i forhold til projektet,
kan handteres.

Der findes en raekke ledninger i omradet, hvor de veesentligste er
hgjspeendingsledninger samt en gasledning.

Nar det besluttes at gennemfare projektet, vil flytning af ledninger ske efter dialog
og aftale med ledningsejerne.

Hgjspaendingsmaster

Projektforslagene er i den vestlige ende placeret forholdsvis teet pa eksisterende
luftbarne hgjspaendingsledninger. Faktiske afstande og respektafstande er ikke
fastlagt i nuvaerende projektfase, da greenseflade til ledninger handteres i senere
projekteringsfase. Det er forventet, at en eller to hgjspandingsmaster skal
omplaceres, hvilket vil blive behandlet i et saerskilt projekt ved Energinet.

For landsskabsbroen er understatningslinjerne placeret saledes, at disse ikke
konflikter med 150 kV kabel i jorden.

Hvor vejen tilsluttes eksisterende Haje Kejlstrupvej har Energinet udlagt en
opmaerksomhedszone pa 500 meter omkring Energinets stationer i landzone. Der
er lagt op til dialog mellem kommunen og Energinet inden planleegning for byggeri i
opmeerksomhedszonen. Denne dialog er ikke afsluttet.

Gasledning

Derudover er der fgrt en starre gasledning pa tveers af Haje Kejlstrupvej og
Ebstrup Tveervej, som der tages hgjde for i forbindelse med planlaegningen af de
kommende anleegsarbejder. Gasledningen forventes ikke omlagt som en del af
projektet, men forventes at skulle sikres mod belastning/tryk fra vejanlaegget.
Gasledningen sikres med en trykaflastningsplade i beton.

4.4  Anleegsfase

Far anleegsarbejdet gar i gang omleegges ledninger og eksproprieret bebyggelse
ryddes. Der planleegges de ngdvendige omleegninger af eksisterende veje og
etablering af den nye vejforbindelse. Ligeledes skal der etableres
erstatningsvandhuller for omradets padder som noget af det fgrste, s& disse bliver
funktionelle for padder inden andre vandhuller nedlzegges. Der vil ligeledes veere
behov for at opseette paddehegn pa delstreekninger indenfor paddernes
yngleperiode, samt etablere overvintringshabitater nzer en raekke vandhuller (se i
gvrigt kapitel 13 om beskyttet natur og beskyttede arter).

Miljgkonsekvensvurdering
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Nar anleegsarbejdet skal i gang, pabegyndes jordarbejder for at skabe adgang til
arealerne som skal anvendes til at anlaegge vejen og broerne. Herefter etableres
bygveerkerne, da disse vurderes at tage leengst tid, og da det er vigtigt at sikre
passagemuligheder under anleegsarbejdet ogsa. Typisk bygges sta@rre bygvaerker
pa stedet, mens mindre tunneller og passager, leveres i stykker, som samles pa
stedet.

De stgrre konstruktioner etableres ved at entreprengren anlaegger fundamenter
som holder broen. Herefter stgbes selve broens sgjler og sékaldte endevederlag -
de vaegge, som broen statter pa og som holder den pa plads. Til sidst stebes det
vandrette brodaek. Entreprengren veelger ofte at lave broen i sektioner, hvorved
formene, som anvendes til stgbningen, kan genanvendes.

Mens anleeg af konstruktionerne foregar, pabegynder entreprengren jordarbejdet
og etablering af bassiner pa streekningen. Entreprengren regulerer terreenet, sa
vejen kommer til at ligge rigtigt i landskabet. Pa en del af streekningen, skal der
graves jord vaek. Jorden kan enten flyttes til et andet sted pa streekningen eller
kares vaek. Andre steder kan det veere, der skal tilfares jord.

Efter jordarbejdet er udfgrt, opstartes arbejdet med at klargare afvanding for vejen.
Entreprengren anlaegger den nederste del af vejen, hvor der etableres draen og
afvandingsledninger, sa regnvandet kan ledes vaek fra den kommende ve;.
Eksisterende dreen og grafter, som den nye vej krydser, omlaegges, sa den
draenende funktion opretholdes.

Nar jordoverfladen er reguleret, og afvandingssystemet er feerdigt, starter
opbygningen af den gverste del af vejen.

Til sidst sgrger entreprengren for vejudstyr i form af afmaerkninger, skilte,
autoveern, trafiksignal langs vejen.

Projektet vil indebaere et behov for en maengde tilfarte rastoffer, herunder asfalt,
grus, sand, kantsten, autoveern samt beton, stal og jord.
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Anlaegsfaser og overordnet beskrivelse af anlaegsarbejdet er listet nedenfor.
Anlaegsarbejderne vil kunne deles i fire hovedetaper, som beskrevet og som vist
pa Figur 4-10. Det forventes, at etapen mod gst vil blive faerdiganlagt fer den

resterende del af projektet. og derfor kan ibrugtages, far hele projektet er afsluttet.
Raekkefalgen for udfarelse af de gvrige etaper vil blive besluttet i forbindelse med

detailprojektering af projektet.

> Straekningen mellem Ebstrup Tveervej og Nisset Sgnderhede, forlagt Ebstrup

Tveervej, forlagt Hoje Kejlstrupvej og landskabsbro ved Sejling Baek.

> Steekningen Nisset Sgnderhede og forlagt Sortenborgvej inkl. faunapassage.

> Staekningen Sortenborgvej og forlagt Narreskov Bakke inkl. paddepassage og

forleegning af Sortenborgve;j.

> Steekningen forlagt Nerreskov Bakke frem til tilslutningen til Eriksborgvej inkl.

Forlagt Ngrreskov Bakken, tilslutningen til Nebelgardsve;.

Figur 4-10 Forslag til faseinddeling af Haje Kejlstrupvejs forleengelse. Det forventes, at etapen
mod gst vil blive feerdiganlagt far den resterende del af projektet og derfor kan
ibrugtages, for hele projektet er afsluttet.

Den samlede anlaegsperiode forventes at vare i 2-3 ar.

Miljgkonsekvensvurdering
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4.4.1 Arkeeologisk forundersggelse

Museum Silkeborg har foretaget en arkivalsk kontrol ift. forlaengelse af Hgje
Kejlstrupvej. De har udtalt falgende:

De to vejtraceer med tilhgrende sideveje laber gennem et omrade med fa
registrerede fortidsminder. Der er dog tale om et omrade preeget af
landbrugsarealer, hvor der kun i meget ringe omfang er foretaget arkeeologiske
forundersogelser og udgravninger. Den lave arkaeologiske aktivitet afspejler sig i
antallet af registreringer. Der er dog mod syd og @st omkring Eriksborg og
Grauballe i forbindelse med de seneste ars byuadvikling undersggt store arealer
med bebyggelse og grave fra store dele af forhistorien (primaert jernalderen). Mod
vest har museet har forud for anlaeggelsen af motorvejen foretaget omfattende
forunders@gelser umiddelbart sydvest for arealerne bergrt af vejforlaengelsen. Pa
store dele af de forundersogte omrader er der fremkommet spredte anleegsspor i
form af kogestensgruber samt enkeltliggende gruber.

[..]

Der er altsa registreret fortidsminder i naerheden af de to vejtraceer langs det
meste af straekningen i form af savel stgrre som mindre lokaliteter fra primeert
bronze- og jernalder, og det ma derfor anses som muligt, at der kan fremkomme
yderligere faser af disse bebyggelser eller eventuelle grave/gravpladser harende til
bebyggelserne.

Pa baggrund af de arkaeologiske registreringer i naeeromradet samt topografien
anses det derfor som muligt, at der pé det bergrte areal kan veere skjulte
fortidsminder, der i henhold til museumslovens § 27 enten skal bevares eller
unders@ges inden anlaegsarbejdet gar i gang. Museet vil derfor anbefale, at disse
arealer forundersgges i god tid inden anleegsstart. En sédan forundersggelse er
frivillig, men vil kunne sikre, at loven ikke overtreedes, og at et pabegyndt
anleegsarbejde ikke ma standses, med forsinkelse og fordyrelse til folge.

Der vil derfor som en del af anlaegsprojektet blive gennemfgrt en arkaeologisk
forundersggelse.

4.4.2 Opbygning af vejkasse

Vejkassen bestar af tre lag. Nederst ligger et lag af sand og fint grus. Det
forhindrer, at vand fra jorden suges op i lagene lige under asfalten. Vand i disse lag
kan ved kraftig frost ellers give frostskader i vejbeleegningen. Laget af sand og grus
fordeler samtidig trykket fra trafikken og draener vejkassen.

Over sandlaget leegger entreprengren et stabilt gruslag, der bestar af en blanding
af sand, grus og sten. Dette lag skal, ligesom bundsikringslaget, fordele trykket fra
trafikken pa vejen.
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Overst ligger flere lag asfalt. Asfalten fordeler trykket fra trafikken videre ned
gennem belaegningen. Det gverste lag asfalt er slidlaget. Det skal have en vis
ruhed, sa bilerne star godt fast pa vejen. Samtidig skal det vaere taet og lede
regnvandet veek fra vejbanen.

4.4.3 Arbejdsarealer

| anlaegsperioden udlaegges arbejdsarealer til kgrsel, entreprengrarbejde mv. i
forbindelse med anlaegsarbejdet. Arbejdsarealerne udleegges i form af et baelte pa
10 m pa hver side af anlaegsarbejderne for vejanleeg inkl. skraninger,
regnvandsbassiner, underfaringer o.l.

Der er desuden udpeget en raekke anstillingspladser (byggepladser) i forbindelse
med projektet. Derudover vil der veere behov for arbejdsarealer til anleeg af
brokonstruktionen for landskabsbroen over slugten. Arealerne vil indga i
vurderingerne i miljgkonsekvensrapporten. Anstillingspladserne og det midlertidige
arbejdspladsareal langs projektstreekningen fremgar af Figur 4-11

Figur 4-11 Forslag til anstillingspladser vist med orange.

For at sikre mod risiko for sammentrykning af jordlagene (traktose) anvendes
kareplader, hvor arbejdsarealer gar ind over § 3-beskyttede naturomrader.
Anstillingspladserne muldafremmes inden udleegning af stabilgrus. Sand eller
stabilgrus udleegges pa geotekstil. dvrige arbejdsomrader muldafremmes kun i
ngdvendigt omfang, f.eks. ved udgravning af fundamenter, arbejdsveje mm. Den
afremmede muld opbevares uden for § 3-beskyttede naturomrader.

Miljgkonsekvensvurdering
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444 Anlaegsarbejder ved landskabsbro

Ved udfgrelse af landskabsbroen skal der nedbringes spuns og paele under
terreen. Dette forventes at ske ved nedramning.

445 Naturomrader

En del af arbejdsomraderne ligger indenfor § 3-beskyttede naturomrader.
Arbejdsarealerne afgraenses med hegn mod de @vrige beskyttede naturomrader,
saledes det er tydeligt for entreprengrerne, hvor der ikke ma ske indgreb. Hegnet
sikrer saledes mod karsel med maskiner, saledes at kun en mindre del af arealet
med beskyttet natur pavirkes, ligesom det sikres at materialer ikke udleegges
udenfor hegningen.

446 Stgvianlaegsfasen

Silkeborg Kommunes forskrifter for bygge- og anleegsarbejde skal overholdes
(Silkeborg Kommune, 2018).

Der vil i tarre perioder veere risiko for st@vpavirkning i anleegsfasen. Det sikres ved
valg af maskiner, arbejdsmetoder og indretning af arbejdspladsen, at omgivelserne
ikke pavirkes af stgv i anleegsperioden, og at der i tarre perioder udfgres
regelmaessig vanding af bl.a. adgangsveje og oplag. Dette sikrer, at omgivelserne
til anlaegsarbejderne pavirkes mindst muligt af stav.

4.4.7 Belysning i anlaegsfasen

Der kan veere behov for belysning af arbejdsarealerne og anstillingspladserne i
vinterhalvaret. Ved opstilling af belysning, skal dette veere slukket i nattetimerne
mellem kl. 18.00 og 7.00. Belysning af de midlertidige arbejdsarealer rettes direkte
ned mod arbejdsarealerne, eller afskaermes, sa det ikke medferer lysgener for
omkringliggende ejendomme og naturarealer.

4.4.8 Tidsrum for anlaegsaktiviteter

Anlaegsarbejder, herunder stgjende aktiviteter, vil blive udfert pa hverdage i
tidsrummet 07-18 jf. forskrifterne for bygge- og anleegsarbejder i Silkeborg
Kommune (Silkeborg Kommune, 2018). Der kan, i seerlige tilfeelde, vaere behov for
aktiviteter udenfor dette tidsrum. For seaerligt stgjende aktiviteter ma arbejdet kun
udfgres indenfor tidsrummet kl. 08 — kl. 16 pa hverdage.

4.4.9 Afvanding i anlaegsfasen

| anleegsfasen vil der ske almindelig terholdelse. Ved forekomst af terraennaert
grundvand etableres evt. sugespidsanlaeg eller tilsvarende
grundvandsseaenkningsteknikker, som anvendes til at seenke grundvandsspejlet og
muligggre udgravning og etablering af anleeggene.

Ved opstarten pa anlaegsarbejdet etableres regnvandsbassinerne og aflgb fra
disse til recipient, sa de er funktionsdygtige til opsamling af midlertidig afvanding
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fra vej og brodeek i anlaegsfasen. Overfladevand fra arbejdsarealer siver ned fra
terreen. Regnvandsbassiner skal renses op inden driftsfasen, efter anlaegsarbejdet
er afsluttet.

4.4.10 Handtering af spild

Eventuelt spild kan ske i forbindelse med arbejdernes gennemfarelse, og vil hgjest
sandsynligt ske pa tidspunkter, hvor der er arbejdere pa pladsen. Spild vil derfor
blive erkendt umiddelbart, og afhjeelpende foranstaltninger kan iveerksaettes med
det samme. Arbejdspladsen indrettes, sa risikoen for spild og forurening minimeres.

4.4.11 Nedrivningsarbejder og affald

Det vil i forbindelse med de to projektforslag vaere ngdvendigt at nedrive
ejendomme som ligger inden for den respektive linjefaring. Dette drejer sig om to
ejendomme for forslag 1 og fem ejendomme for forslag 2. (Se Figur 4-3 i afsnit
4.3.1) Alle ejendomme bestar af flere bygninger. Byggeaffald fra anlaegsfasen i
form af opbrudte veje og stier, samt overskydende jord, bortskaffes i henhold til
geeldende regler og lovgivning.

4.4.12 Materialer og ressourcer

| Tabel 4-1 fremgar det forventede materialeforbrug for projektet.

Tabel 4-1 Maengder af materialer til vej, landskabsbro og underfgringer. OBS maengderne er
afrundet.
Projektforslag 1 Projektforslag 2
(sydlig) (nordlig)
VEJ

Befaestet areal
Befaestet areal, vej 44.300 m? 43.900 m?
Befaestet areal, cykelsti 15.400 m? 15.200 m?
Befeestet areal, fortov 700 m? 700 m?
Befeestet areal samlet 60.400 m? 59.800 m?

Jordbalance

Pafyldning 48.800 m? 55.300 m?
Afgravning 113.100 m? 110.900 m?
Jordbalance samlet 64.300 m?® (bortkgrsel) 55.600 m* (bortkgrsel)
BRO
Areal 3.400 m? 4.250 m?
(17 x 200 m) (17 x 250 m)

Beton

Miljgkonsekvensvurdering
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Projektforslag 1

Projektforslag 2

(sydlig) (nordlig)
VEJ
Befaestet areal
Beton, fundamenter og 770 m? 960 m?
saetningsplader
Beton, sgjler 300 m? 370 m?
Beton, brodeek 2.270 m? 2.840 m?
Beton samlet 3.340 m® 4.170 m®
Stal
Stal, underbygning 110 tons 130 tons
Stal, broplade 230 tons 290 tons
Stal samlet 340 tons 420 tons
Diverse
Linekabler 3.910m 4.880 m
Spuns 50 tons 50 tons
Fugtisolering 3.400 m? 4.250 m?
Autoveern 470 m 570 m
UNDERF@RINGER
Faunapassage,
paddepassage og

stitunnel
Beton 780 m? 780 m®
Armering 90 tons 90 tons

Knap halvdelen af den afgravede jord genindbygges i projektet. Det er estimeret at
ca. 49-55.000 m?3 projektjord vil veere egnet til anvendelse i projektet. Det endelige
omfang af indbygningsegnet jord afklares pa baggrund af geotekniske

undersggelser.

Indbygningsegnet projektjord vil blive transporteret ad vejtracéet til indbygning med
det samme, mens jord til udseetning, for eksempel blgdbund, uegnet jord,
overskudsjord samt muld kgres direkte til godkendt aftager. Samlet set vurderes
55-64.000 m?® jord og muld at skulle bortskaffes.

Projektomradet omfatter overvejende marker og naturomrader, og der er ikke
arealer med kortlagte jordforureninger (V1 eller V2), eller omradeklassificering

inden for eller neer projektet.

Jordhandteringen planleegges i den efterfalgende fase, ligesom valget af endelig
jordmodtager vil athaenge af den valgte entreprenar.
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4.5  Projektalternativer

| den vestlige ende af vejforlaengelsen er der to mulige linjefaringer; projektforslag
1 og projektforslag 2, der ligger forskudt som et nordligt tracé (forslag 2) og et
sydligt tracé (forslag 1). Begge projektforslag er beskrevet og vurderet ligeligt i
miljgkonsekvensrapporten. @vrige fravalgte alternativer er beskrevet herunder, og
derudover ikke behandlet i miljigkonsekvensrapporten.

4.5.1 Fravalgte Igsninger

Der har tidligt i forlgbet vaeret gennemfgrt en undersagelse af forskellige
linjefaringer, se Figur 4-12. Pa dette tidspunkt var der syv mulige linjefaringer, der
efter overordnede vurderinger farte til de to linjefaringer, der vurderes pa nu.

Figur 4-12 Undersagte mulige linjefgringer.

Vestlige linjeforslag

Pa den vestlige del har der veeret vurderet pa en del forskellige linjefaringer for at
imgdekomme de bindinger og behov/interesser, der er i omradet. Seerligt for at
mindske indgrebet i naturinteresserne er der undersagt forskellige linjefaringer ved
krydsningen af dalen Sejling Baek.

Miljgkonsekvensvurdering
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Det sydligste forslag, forslag A, er undersggt for at mindske indgrebet i
naturinteresserne og for i starst muligt omfang at fa vejen til at felge terraenet.
Dette forslag er dog blevet fravalgt, af to grunde: 1) Vejen vil komme til at ligge
ovenpa gasledningen, hvorfor det vil veere ngdvendigt at beskytte denne med en
betonkonstruktion eller omlzegge den. 2) Det er ikke umiddelbart muligt at
ombygge rundkerslen Hgje Kejlstrupvej / Ebstrup Tvaervej til et signalreguleret
kryds, da forslag A tilsluttes skaevt i krydset.

Det nordligste forslag, forslag G, er undersggt da denne kunne give den bedste
mulighed for at tilslutte og ombygge krydset ved Hgje Kejlstrupvej / Ebstrup
Tveervej til et signalreguleret firbenet kryds. Forslaget er blevet fravalgt, da det vil
kreeve ca. 300 m lang og 8-10 m hgj bro henover dalen ved Sejling Baek.

Imellem det nordligste og sydligste forslag er et bundt af mulige linjefgringer, som i
hgj grad minder om hinanden. De fem linjeforslag er kombineret, til de to
linjeforslag der indgar i miljgkonsekvensrapporten. Ved kombination af de fem
linjer, har hovedfokus veeret at krydse slugten med Sejling Beek pa de smalleste
steder.

Centrale og gstlige linjeforslag

Pa den centrale og gstlige del er forskellige linjefaringer med et mere kurvet forlgb
vurderet. Disse er primzert fravalgt ud fra hensyn til den pateenkt byudvikling pa
arealerne omkring vejen, hvor det er gnsket at sikre stgrre sammenhaengende
omrader til byudvikling. Ligeledes er de fravalgt af natur og miljgmaessige hensyn i
form af beskyttede vandhuller i omradet.
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) Principper og metoder for vurderingen

Dette afsnit indeholder en beskrivelse af de overordnede principper og metoder,
som er benyttet i udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensvurdering. En mere
specifik gennemgang af metoder for de enkelte miligemner fremgar af de
respektive fagkapitler og bilag.

Formalet med miljgkonsekvensrapporten er at:

) Undersgge og vurdere de mulige miljgpavirkninger som del af
beslutningsgrundlaget.

> Beskrive valg og fravalg af alternativer.

> Beskrive, hvordan projektet kan tilpasses, sa store og vaesentlige
miljgpavirkninger mindskes eller undgas, eller der kompenseres for de
vaesentlige miljgpavirkninger, der ikke kan undgas (sakaldte
afveergeforanstaltninger).

> Orientere offentligheden om projektet, virkningerne og
afveergeforanstaltningerne.

| undersggelsen indgar alle pavirkninger — dvs. de direkte, indirekte, afledte og
kumulative effekter set i forhold til den gvrige udvikling i og omkring
projektomradet. Miljgpavirkningerne beskrives for bade anlaegs- og driftsfasen.

5.1 Overordnet vurderingsmetode

De eksisterende forhold beskriver den aktuelle miljgstatus og det er den situation,
der benyttes som sammenligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirkninger
projektet medferer.

Der anvendes fglgende metode for vurderingerne:

> Ubetydelig pavirkning: Det vurderes, at der ikke er nogen pavirkning af
miljget eller pavirkningerne anses som sa sma, at der ikke skal tages hgjde
for disse ved gennemfgrelse af projektet. Projekttilpasninger eller
afveergeforanstaltninger er ikke relevante.

> Lille pavirkning: Der vurderes en pavirkning af kortere varighed, eller som vil
veere af lille omfang/berare et begraenset omrade uden vaesentlige interesser.
Projekttilpasninger eller afveergeforanstaltninger er ikke ngdvendige.

) Moderat pavirkning: Der vurderes at vaere en pavirkning af laengere varighed
eller som vil veere af sterre omfang/bergre et sterre omrade med seerlige
interesser. Afvaergeforanstaltninger eller projekttilpasninger overvejes.

> Vaesentlig pavirkning: Der vurderes at vaere en veesentlig pavirkning som er
irreversibel i hele projektets levetid, i et stort omrade eller med vaesentlige
interesser. Det vil blive vurderet, om pavirkningen kan undgas ved at aendre
projektet, mindskes ved at gennemfare afvaergeforanstaltninger, eller om der
kan kompenseres for pavirkningen.

Miljgkonsekvensvurdering



48

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG

Pavirkningsgraden af hvert enkelt miljgemne vil blive fastlagt ud fra ovenstaende
kriterier til ingen/ubetydelig, lille, moderat eller stor.

Varigheden af en pavirkning, sandsynligheden for en pavirkning, stgrrelsen af det
pavirkede omrade samt, om der er tale om vaesentlige interesser, vurderes
individuelt for hvert miljgemne. Pavirkningen vil blive beskrevet i tekst samt i muligt
omfang via illustrationer, kort mv. Fokus i miljgkonsekvensrap-porten vil veere pa
de vaesentligste pavirkninger.

For de miljgemner, hvor der vurderes at veere en moderat eller veesentlig
pavirkning, vil det blive beskrevet, hvordan pavirkningen kan undgas, mindskes,
restaureres eller kompenseres ved at justere pa projektet. Hvis dette ikke er muligt,
vil der blive gennemfgart afveergeforanstaltninger.

For afvaergeforanstaltninger vil omfang og type blive beskrevet i
overensstemmelse med geeldende vejledninger. Afvaergeforanstaltningerne skal i
videst muligt omfang begraense de afledte negative, miljgmaessige konsekvenser
af at etablere landanlaeggene.

Ligeledes vil behovet for overvagning blive vurderet og beskrevet i det omfang, der
er miljgpavirkninger, som ikke kan vurderes pa forhand eller der er
afvaergeforanstaltninger, hvor det skal overvages, om de i tilstraekkeligt omfang
kompenserer for en negativ miljgpavirkning. Som en del af
overvagningsprogrammet vil det fremga hvilke aktioner, der skal gennemfares,
hvis overvagningen viser, at der er behov for yderligere tiltag.

52 Referencescenarie

Referencescenariet er den aktuelle miljgstatus for projektomradet og det omrade
der bergres af de trafikale omleegninger, der benyttes som
sammenligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirkninger projektet medfgrer.
Dertil gennemfgres en beskrivelse af den sandsynlige udvikling for omradet, hvis
projektet ikke etableres. Dette scenarie kaldes ogsa for O-alternativet.

Det vil sige, at vurderingen af miljgpavirkningen af projektet er en vurdering af
forskellen mellem den situation, hvor projektet er realiseret i ar 2035, og den
situation, hvor de nuvaerende forhold fortsaetter.

Forleengelse af Haje Kejlstrupvej er en forudsaetning for at kunne adgangsbetjene
de nye, planlagt bolig- og erhvervsomrader. Safremt Haje Kejlstrupvej ikke
forleegges og de nuvaerende forhold fortseetter, vil der ikke eendres pa de
eksisterende forhold, men det vil forventeligt medfere udfordringer med at
vejbetjene de planlagte omrader, nar disse i fremtiden realiseres.

Miljgkonsekvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af den aktuelle miljg-
status for de miljgemner, som undersgges i miljgkonsekvensrapporten, herunder
ogsa geeldende internationale, nationale, regionale og lokale planleegnings- og
lovgivningsmeaessige forhold og bindinger, der findes i det omrade, der forventes
bergrt af projektet. Beskrivelsen af eksisterende miljgstatus skal tillaegges seerlig
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veegt for de miljgemner, som forventes vaesentligt berart af projektet, og/eller der
hvor eksisterende malsaetninger, graenseveerdier, beskyttelseshensyn mv. er
udfordret, inden det aktuelle projekt gennemfares.

5.3  Andre planer og projekter

Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, er det relevant at
vurdere deres samlede effekt pa miljget. Det kaldes ogsa den kumulative effekt.
Det er vigtigt at forholde sig til den kumulative effekt, da den samlede effekt af flere
projekters pavirkninger kan veere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det enkelte
projekt isoleret set ikke er det. For at kunne vurdere, om der er kumulative
virkninger, som kan forsteerke konsekvenserne fra vejprojektet pa miljget, ses pa
andre planer og projekter i omradet. De eventuelle kumulative effekter vurderes for
bade anlaegs- og driftsfase og gennemgas samlet for alle miljgemner.

Indenfor eller i neerheden af projektomradet er de forelgbige identificerede
konkrete planer og projekter, som kan vise sig at have en kumulativ effekt sammen
med projektet er:

> Byudviklingsplan for Eriksborg — en ny bydel i Silkeborg Nord. Forlaengelsen
af Haje Kejlstrupvej skal sikre adgang til nye bolig- og erhvervsomrader i den
nye bydel ved Eriksborg. Det vil sige i takt med, at disse omrader realiseres,
vil der blive flere erhvervs- og boligomrader langs vejen, hvortil forleengelsen
af Haje Kejlstrupvej vil vaere adgangsgivende.

> Realisering af den 2. etape for byudviklingsplanen for Eriksborg og mere
specifikt sidevejen Nebelgardsvej (st for naerveerende projekt), er et
greensefladeprojekt, der kan medfare kumulative virkninger, safremt
projekternes anlaegsfaser er sammenfaldene. Nebelgardsvej vil desuden fa
direkte tilslutning til Ngrreskov Bakke, som er en del af dette projekt.

Figur 5-1 Byudviklingsomrade nord for Silkeborg, hvor forlaeengelsen af Hgje Kejlstrupvej
forlober gennem.

Miljgkonsekvensvurdering
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5.4  Manglende viden

Det vurderes, at der ikke er mangler i forhold til kortlaegning og vurdering af gvrige
miljgemner.
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6 Planforhold

| dette kapitel kortlaegges de eksisterende overordnede planforhold, som bergres
direkte af projektet. Herefter beskrives de fremtidige planforhold og det vurderes,
hvilken pavirkning projektet har inden for eksisterende kommuneplanrammer og
lokalplaner.

@vrige planforhold inden for de enkelte miljgemner er behandlet i de relevante
fagkapitler.

6.1 Planloven

Planloven® har til formal at sikre, at den fysiske planleegning forener de
samfundsmeessige interesser i arealanvendelsen og medvirker til at vaerne om
landets natur og miljg, sd samfundsudviklingen sker pa et baeredygtigt grundlag.
Planloven fastlaegger kravene til kommunernes udarbejdelse af kommuneplaner og
lokalplaner.

6.2 Zonestatus

Starstedelen af vejprojektet er beliggende pa landbrugsarealer i det abne land og
forlaber saledes primeert gennem landzone. En mindre del af straekningen ved
Sortenborgvej samt del af den eksisterende rundkersel ved Ebstrup Tveervej er
beliggende i byzone.

6.2.1 Fremtidige forhold

Der kraeves ikke landzonetilladelse til etablering af offentlige veje, jf. planlovens §
36, stk. 9, hvor offentlige trafikanleeg er undtaget fra bestemmelserne om
landzonetilladelse.

Undtagelsen omfatter dog ikke de arealer, der anvendes som arbejdsarealer i
forbindelse med etablering og reparation af vejanleegget. Det kraever séledes som
udgangspunkt landzonetilladelse at anvende arbejdsarealerne, medmindre der er
tale om kortvarige forhold pa under seks uger.

6.3  Regional udviklingsstrategi 2019 — 2030 for Region
Midtjylland

Erhvervsfremmelovens? overordnede formal, er at styrke udviklingen i dansk
erhvervsliv gennem fremme af konkurrenceevne og globalisering. Loven fastsaetter
ogsa rammerne for regionernes nedseettelse af et veekstforum i de enkelte regioner
efter inddragelse af de bergrte kommuner.

' Bekendtggrelse nr. 1157 af lov om planleegning af 1. juli 2020
2 Bekendtgerelse af lov om erhvervsfremme og regional udvikling, LBK nr. 820 af
28/06/2016, (Erhvervsfremmeloven).

Miljgkonsekvensvurdering
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Regionsradet skal med bidrag fra de regionale vaekstfora vedtage en regional
vaekst- og udviklingsstrategi, som skal indeholde en redeggrelse for den fremtidige
udvikling for regionen og omhandle de regionale vaekst- og udviklingsvilkar.
Strategien skal forholde sig til infrastruktur, erhvervsudviklingsindsatsen inklusive
turisme, uddannelses- og beskeaeftigelsesindsatsen, udviklingen i byerne og
yderomraderne, natur og miljg, herunder rekreative formal, og kultur samt
sammenhaengen med regionens eventuelle samarbejde med tilgreensende landes
myndigheder om udviklingsmaessige emner. Desuden indeholder den regionale
udviklingsstrategi en redeggarelse for de initiativer, som regionsradet vil foretage
som opfglgning pa strategien.

Strategien beskriver, at regionen har en falles vision, som lyder "Region
Midtjylland — en attraktiv og baeredygtig region. For alle”, bl.a. med delmalet "mere
baeredygtig mobilitet”, som sammen med andre delmal, skal sikre at regionens
overordnede vision opfyldes. Et af de omrader, som regionens udviklingsstrategi
har fokus pa, er at bidrage til FN’s verdensmal med strategisporet i
udviklingsstrategien. Verdensmalene seetter bl.a. mal om f.eks. at bygge en robust
infrastruktur. Udviklingsstrategien understgtter dette gennem fokus pa baeredygtig
infrastruktur, der skal skabe lige adgang for alle i regionen og ggre byer og
lokalsamfund inkluderende. Naervaerende projekt understgtter direkte dét arbejde,
bl.a. ved at skabe adgangsbetjening af den nye bydel i Eriksborg og sikre bedre
forbindelse til motorvejsnettet. Udviklingsstrategien beskriver desuden, at regionen
sammen med kommunerne vil arbejde for en opgradering af rute 26 og at de
infrastrukturelle udfordringer, der er bliver hgrt og gjort gaeldende i forhold til
staten.

Saledes fgder forleengelse af Haje Kejlstrupvej ind i implementeringen af dele af
udviklingsstrategi 2019 - 2030.

6.3.1  Fremtidige forhold

Projektet forventes at understgtte strategisport 1 i regionens udviklingsstrategi, der
overordnet set handler om at give borgerne mulighed for at leve det gode liv i hele
regionen. Forbindelsen mellem motorvejen og Rute 46 vil vaere forbedret i
omradet, og den nye vej medvirker til at styrke veeksten i Silkeborg ved udvikling af
en ny bydel i den nordgstlige del af byen, og sikre adgangsbetjening af bydelen og
bedre forbindelse til motorvejsnettet via det eksisterende tilslutningsanleeg pa Haje
Kejlstrupvej.

6.4 Kommuneplan 2020-2032

Kommuneplanen fastseetter de overordnede mal for udviklingen i kommunen og er
saledes grundlaget for al fysisk planlaegning og overordnet koordinering. |
kommuneplanen findes retningslinjer og rammer for udvikling i det abne land og for
byudvikling.

Forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej er optaget i kommuneplan under afsnit 10.2
"Planlagte kommunale vejanlaeg”, hvor arealet er reserveret til nyanleeg af ” Hgje
Kejlstrupvejs forleengelse mellem Eriksborgvej og Hgje Kejlstrupvej”.
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6.4.1 Retningslinjer

Vejprojektet er en del af retningslinjerne for Trafik og mobilitet, og bergrer (dele) af
felgende retningslinjeudpegninger:

Omréade med szerlige drikkevandsinteresser
Byvaekstomrader

Reekkefglge for boligudbygning

Konsekvenszone omkring omrader til virksomheder med miljgbelastning,
produktionsvirksomheder og lignende (miljgklasse 4-6)
Eksisterende og fremtidige arealudleeg til erhverv
Omréder til seerligt pladskreevende varegrupper
Opmeerksomhedszone omkring husdyrbrug

Planlagte stier og superstier

Jkologiske forbindelser

Naturbeskyttelsesomrader

L e "

VoV VY Y vy v

6.4.2 Kommuneplanrammer

Projektomradet bergrer (dele af) felgende geeldende kommuneplanrammer:

Figur 6-1 Projektforslag 1 (sydligt tracé) og projektforslag 2 (nordligt tracé) samt
kommuneplanrammer for omradet.

> Kommuneplanramme nr. 13-E-58, "Erhvervsomrade Kejlstrup Tvaervej Vest”.
Omradets anvendelse fastlaegges til erhverv.

Miljgkonsekvensvurdering
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> Kommuneplanramme nr. 13-E-60, "Erhvervspark Eriksborg, Gedvad”.
Omradets anvendelse fastlaegges til erhverv.

> Kommuneplanramme nr. 16-C-02, "Bydelscenter Eriksborg”. Omradets
anvendelse fastlaegges til center og butikker.

) Kommuneplanramme nr. 13-B-35, "Eriksborg etape 1 vest, Gadvad”.
Omradets anvendelse fastleegges til boligomrade.

> Kommuneplanramme nr. 16-0-05, "Offentligt omrade Eriksborg, Grauballe”.
Omradets anvendelse fastleegges til offentlige formal.

> Kommuneplanramme nr. 13-R-56, "Hundredemeterskoven, Gadvad”.
Omradets anvendelse fastleegges til rekreativt omrade.

> Kommuneplanramme nr. 13-R-55, "Grgn kile vest for Ngrreskov Bakke,
Gadvad”. Omradets anvendelse fastleegges til rekreativt omrade.

) Kommuneplanramme nr. 13-E-62, "Erhverv ved Sortenborgvej, Hgje
Kejlstrup”. Omradets anvendelse fastlaegges til erhvervsomrade.

6.5 Lokalplan

Lokalplaner beskriver med udgangspunkt i kommuneplanrammerne en mere
detaljeret plan med bindende bestemmelser for et bestemt omrade i kommunen.
Lokalplanen styrer den fremtidige udvikling i et omrade og giver borgerne og
byradet mulighed for at vurdere konkrete tiltag i sammenhaeng med planleegningen
som helhed. | en lokalplan fastleegger byradet bestemmelser for, hvordan arealer,
nye bygninger, beplantning, veje, stier osv. skal placeres og udformes inden for det
omrade, som en lokalplan daekker.

Projektomradet bergrer (dele af) felgende gaeldende lokalplaner:
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Figur 6-2

)

)

arealer naer og i bergring med projektet.

Lokalplan nummer 13-007 "Erhvervsomrade Kejlstrup Tveaervej Vest,
Silkeborg”.

Lokalplan nummer 13-002 "Erhvervsomrade nord for F.L. Smidths Ve;j”.

Projektforslag 1 (sydligt tracé) og projektforslag 2 (nordligt tra-cé) samt lokalplanlagte

Miljgkonsekvensvurdering
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7 Trafikale forhold

71 Lovgrundlag

Silkeborg kommune planlaegger etableringen af en ny vej nord om Silkeborg (Hgje
Kejlstrupvejs forleengelse). Formalet med projektet er at lede gennemkgrende trafik
uden om bymidten for at reducere belastningen pa Norreskov Bakke. Dette seerligt
for trafikken fra motorvejstilslutning 29. Den nye vej skal samtidig sikre adgangen
til naerliggende bolig- og erhvervsomrader, samt nye byudviklingsomrader i
Silkeborg Nord.

Som en del af Silkkeborg Kommunes overordnede infrastrukturstrategi skal
klimasikring indarbejdes i alle fremtidige vejprojekter. Dette er i overensstemmelse
med mal og retningslinjer i Kommuneplan 2022-2032 under afsnittet Trafik og
mobilitet. Her fremgar det, at:

"Silkeborg Byréad vil optimere brugen af eksisterende og kommende infrastruktur
med henblik pa en god trafikal betjening og samtidig tage hensyn til kommunens
miljgfalsomme omrader.”

Desuden fremhaever kommuneplanen vigtigheden af at:

”... begreense trafikkens luftforurening, stgjbelastning og barriereeffekt med en
hensigtsmeaessig placering og udformning af nye veje og stier."

7.2 Metode

Silkeborg Kommunes trafikmodel for 2040 er anvendt til at vurdere de fremtidige
trafikale konsekvenser pa vejnettet, der primaert forventes pavirket af den nye
vejforbindelse. Trafikmodellen og tilhgrende modelresultater er tilgaengelige pa
kommunens hjemmeside og inkluderer scenarier bade med og uden fremtidige
vejprojekter. Scenariet uden nye vejanlag betegnes som O-alternativet.

Da trafikmodeldata fra tidligere ar ikke er offentligt tilgaengelige, er vurderingen af
trafikafviklingen begraenset til aret 2040.

Ud over de generelle modeltal er der anvendt krydsudtraek fra trafikmodellen til
vurdering af trafikafviklingen for hvert kryds inden for projektomradet. Figur 7-1
viser de planlagte kryds som vurderes i dette afsnit:

> Kryds 1—4: Nye kryds, som etableres i forbindelse med omfartsvejen.

> Kryds 5: Eksisterende kryds, der ombygges til et signalreguleret kryds med ny
vejtilslutning fra nordlig vejgren.

> Kryds 6-10: Eksisterende kryds, hvor geometrien ikke aendres.




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 57|

Figur 7-1 Oversigt over omfartsvejen og undersggte kryds.

For kryds 1 og 2 er der anvendt udleverede krydsudtraek baseret pa 2040-
modellen. For kryds 3, kryds 5 og kryds 6—10 er der anvendt fremskrevne data
baseret pa krydsudtraek fra en tidligere modtaget trafikmodel for 2032. Den
trafikale pavirkning for kryds 4 beskrives overordnet, da planerne for dette kryds
stadig er usikre, og det med de nuvaerende planer kun skal give vejadgang til ca. 5
boliger. | fremtiden forventes der at ske en udbygning af omradet nord for Hgje
Kejlstrupvejs forlaengelse, hvor vejadgangen til omradet vil ske via kryds 3 og 4.
Planerne for dette ligger ude i fremtiden, og det forventes ikke, at arbejdet
gennemfgres inden 2040. Begge kryds er fremtidssikret til at kunne blive
signalreguleret, saledes en udbygning nord for Haje Kejlstrupvejs forlaengelse kan
betjenes tilfredsstillende.

Fremskrivningen af trafiktal er foretaget med en arlig veekstfaktor pa 1 % frem til
2040. Denne veekstrate er fastlagt med udgangspunkt i Vejdirektoratets
gennemsnitlige veekst pa 0,5 % for Alle veje, men er justeret op til 1 % grundet
forventet hgjere trafikvaekst pa den nye Hgje Kejlstrupvejs forleengelse.

Der er gennemfart kapacitetsberegninger for driftsfasen i ar 2040 for morgen- og
eftermiddagsspidstimen, baseret pa de tidligere naevnte krydsudtraek fra
trafikmodellen.

Kapacitetsberegninger for 0-alternativet er ikke udfert, da der ikke er tilgeengelige
krydsudtraek fra trafikmodellen uden udbygning af vejprojektet. | stedet foretages
en overordnet vurdering af trafikteellinger fra eksisterende situation sammenlignet
med O-alternativet. Derudover sammenlignes 0-alternativet med den fremtidige
situation. Denne vurdering baseres pa endringer i trafikmaengden pa vejnettet
ifglge trafikteellinger og trafikmodellen for 2040 — med og uden de planlagte

Miljgkonsekvensvurdering
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vejprojekter. De benyttede trafikteellinger kan findes pa kommunens egen

hjemmeside.

Der er ikke udleveret signaldokumentation for de relevante kryds, hvorfor denne er

fastlagt ud fra den bedst mulige trafikafvikling.

Beregninger er gennemfart i kapacitetsprogrammet DanKap 4.1, hvor der
anvendes folgende parametre til at vurdere trafikafviklingen:

> Belastningsgrad(B): Belastningsgraden beskriver, hvor belastet en
given trafikstrgm er i spidstimen. Naermer belastningsgraden sig 1, er der
risiko for utilfredsstillende trafikafvikling og i veerste fald sammenbrud.

> Middelforsinkelse(t): __Middelforsinkelsen er udtryk for den

gennemsnitlige forsinkelse pr. keretgj for en given trafikstrem i spidstimen.

> Maksimal kelangde(n5%): 95 %-fraktilen af kelaengden anvendes som

mal for den kritiske kglaengde malt i keretajer i spidstimen.

Trafikafviklingen vurderes pa baggrund af kapacitetsberegningernes resultater for
belastningsgrad, forsinkelse og kglaengde. Vurderingerne er foretaget med
udgangspunkt i serviceniveaubegrebet, LOS (Level of Service), som er beskrevet i

tabel .

Tabel 7-1 Definition af serviceniveau (LOS) for vigepligtskryds, rundkarsel og signalreguleret
kryds. Serviceniveauer er fastsat ud fra vejregelhandbogen Kapacitet og

serviceniveau, 2024.

Serviceniveau

Middelforsinkelse

(LOS) Beskrivelse (sekunder)
Prioriteret kryds Signalreguleret
kryds
A Naesten ingen forsinkelse 0-10 0-10
B Begyndende forsinkelse 11-15 11-20
C Mindre forsinkelse 16-25 21-35
D Nogen forsinkelse 26-35 36-55
Stor forsinkelse 36-50 56-80
- Meget stor forsinkelse >50 >80

Trafikafviklingen vurderes at vaere uacceptabel i et kryds, hvis én eller flere
trafikstramme har serviceniveau F, eller hvis mindst to trafikstreamme har

serviceniveau E. Dertil skal det sikres, at kalaeengderne ikke medfarer

tilbagestuvning ud i gvrige vejbaner.

Det skal bemeerkes, at signalregulerede kryds i DanKap beregnes som tidsstyrede
programmer. Dette udger en forenkling, da signalanleeg i dag som udgangspunkt
projekteres som trafikstyrede. Som fglge heraf forventes trafikken i praksis at

kunne afvikles mere effektivt, end kapacitetsberegningerne indikerer.
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Blade trafikanter, i form af cyklister, er indregnet i kapacitetsberegningerne for de
relevante kryds. Da trafikmodellen ikke indeholder prognoser for fremtidig
cykeltrafik, er der valgt at inkludere 20 krydsende cyklister i alle kryds, hvor der
etableres cykelstier.

Der er gennemfort kapacitetsberegninger for falgende kryds (jf. figur 7-1). Kryds 4
vurderes blot overordnet og dermed uden kapacitetsberegninger.

Kryds 1: Narreskov Bakke / Nebelgardsvej

Kryds 2: Haje Kejlstrupvej forlaengelsen / Narreskov Bakke

Kryds 3: Haje Kejlstrupvej forlaengelsen / Sortenborgvej (omlagt)

Kryds 4: Haje Kejlstrupvej forlaengelsen / Ny vej (nord)

Kryds 5: Haje Kejlstrupvej forlaengelsen / Haje Kejlstrupvej / Ebstrup Tvaervej
Kryds 6: Haje Kejlstrupvej / Sejling Hedevej

Kryds 7-10: Hgje Kejlstrupvej / Silkkeborgmotorvejen (TSA 29)

Anlzegsperioden
De trafikale konsekvenser i anlaegsperioden vil blive gjort ud fra en overordnet
vurdering.

Antallet af lastbilkarsler i anlaegsperioden er beregnet ud fra materialetyper og
tilhgrende transportmidler:

> Befaestelse transporteres med tiptrailere.

> Jord transporteres med lastbil med pahaengsvogn.

> Stal transporteres med lastbil med pahangsvogn, men kun med halvdelen af
lastekapaciteten udnyttet.

> Beton leveres med betonbiler.

Det samlede antal transporter er beregnet ud fra de ngdvendige
materialemeengder. Alle veerdier angives som enkeltture og ganges derefter med 2
for at medregne bade ind- og udkgrsel. @vrige transporter, som arbejdsrelateret
trafik, tilsyn og byggepladsdrift, indgar ikke i beregningen.

7.2.1 Afgreensning

Afgraensningen af de miljgemner, som behandles i miljgkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgraensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar trafik gengivet i
tabel 7-2.

Tabel 7-2 Opsummering af projektets forventede miljgpavirkning og det anvendte datagrundlag
for miljgvurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgreensningsudtalelsen.

Miljgemne Beskrivelse af Metoder og

miljepavirkning datagrundlag

Trafik Projektets formal er netop at sendre Trafikmodelberegnin
de trafikale forhold. Pavirkningerne ger.

Miljgkonsekvensvurdering
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Miljgemne Beskrivelse af Metoder og

miljepavirkning datagrundlag

af trafikken vurderes i anleegs- og
driftsfasen.

Trafikale forhold beskrives og vurderes for bade anlaegs- og driftsfasen. For
anlzegsfasen vil der blive vurderet pa de forventede omkgrsler, mens der for
driftsfasen vil blive vurderet pa den fremtidige brug af vejen, efter projektets
realisering, samt pavirkninger af det eksisterende vejnet.

7.2.2 Dokumentationsgrundlag

Til brug for vurderingerne er anvendt trafikteellinger gennemfart af Silkeborg
Kommune i 2024 og 2025 samt udtraek fra Silkeborg Kommunes trafikmodel for
2040. Det bgr noteres, at der for trafikmodeltallene fra 2040 kun kan udtraekkes
arsdegntrafik (ADT), hvor enten ingen fremtidige projekter er indarbejdet, eller alle
projekter er indarbejdet. Dette vurderes at veere det bedste grundlag til at
gennemfare vurderingerne.

7.3  Miljgstatus

De eksisterende forhold og 0-alternativet er vurderet pa baggrund af hhv.
trafiktaellinger fra 2024/2025 og trafikmodeltal for 2040, hvor der ses pa den
forventede trafik uden udbygning af fremtidige vejprojekter. Tabel 7- viser trafiktal
for relevante veje.

Udveelgelsen af de relevante vejstreekninger er baseret pa Silkeborg Kommune
gnske om at fredeliggere bestemte veje samt de veje, der vurderes at blive mest
pavirket af den nye omfartsvej.

Trafikmodellen viser, at bade Nordre Hgjmarksvej og Nerreskov Bakke vil veere
praeget af en hgj trafikbelastning i fremtiden med store trafikstigninger ift.
eksisterende situation, med en forventet arsdegntrafik pa over 11.500 keretgjer.
Nordre Hgjmarksvej udggr en vaesentlig del af Ring 3 - Hgjmarkslinjen og fungerer
som en vigtig trafikare til og fra forstadsomraderne. Pa straekningen forventes en
fortsat stigning i trafikbelastningen i forhold til den nuveerende situation. Ved Hgje
Kejlstrupvej forventes teet pa en fordobling i trafikken, mens der pa Eriksborgve;j i
Grauballe ligeledes forventes en vaesentlig stigning i trafikken.
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Tabel 7-3 Trafikteellinger fra 2024/2025 og trafikmodeltal fra 2040 angivet som arsdagntrafik
(ADT) uden udbygning af fremtidige vejprojekter.

Trafiktzelling Trafiktal 2040
(ADT) (ADT) Forskel

(%)
Eksisterende 0-alternativ

Hgje Kejlstrupvej

(ml. Sejling Hedevej og 3.800 7.300 92 %
Ebstrup Tveervej)
Kejlstrupvej 8.700
4.900 -44 %

Nordre Haj.marksvej. . 8.500 )
(Vest for Tietgensvej)*
Nordre Hgjmarksvej

9.600 11.700 229
(Dst for Tietgensvej) &
Norreskov Bakke
(syd for omfartsvej) 9.300 12.300 32 %
Eriksborgvej i Grauballe

6.700 9.200 37 %

*Ingen trafiktaelling.

Den overordnede trafik ved Ring 3 i Silkeborg bestar af intern trafik, pendlere og
erhvervstrafik.

7.4  Pavirkninger i anleegsfasen

Realiseringen af projektet forventes generelt at have en begraenset pavirkning pa
det eksisterende vejnet i anleegsfasen, da arbejdet hovedsageligt vil forega pa den
endnu ikke idriftsatte Hgje Kejlstrupvej forlzengelse. Der er planlagt
anstillingspladser langs Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen til opbevaring af materialer,
mandskabsskure mv. Projektet vil dog lokalt medfgre trafikale gener i visse faser af
anlaegsarbejdet.

| den vestlige del af Hgje Kejlstrupvej forleengelsen planlaegges en ny bro over
Sejling Baek. Det forventes, at vejstraekningen gst for broen vil veere etableret, og
derfor gnsker Silkeborg Kommune at anvende Nisset Senderhede som interimsvej
i byggeperioden. Den planlagte interimsvej fremgar af Figur 7-2.

Da Nisset S@nderhede har et smalt tveerprofil pa ca. 3 meter og grusbelaegning pa
dele af straekningen, vil det vaere ngdvendigt at opgradere og udvide vejen for at

muligggre trafikafvikling i anleegsfasen.

| perioden med interimsvej forventes trafikken primaert at belaste Ebstrup Tveervej
frem til rundkarslen ved Hgje Kejlstrupvej og i mindre grad Priorsvej. Ved krydset

Miljgkonsekvensvurdering



ICOWL

62

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG

Ebstrup Tvaervej/Nisset Sgnderhede vurderes det ngdvendigt med en
krydsombygning, da den nuvaerende udformning ikke forventes at kunne handtere
den midlertidige trafikmeaengde med tilstraekkelig kapacitet.

Interimsvejens anvendelse og forudsaetninger er neermere beskrevet i notatet
Udbygning af Rute 46 — Vurdering af muligheden for at anvende Nisset
Seonderhede som interimsvej, (COWI, 2022).

Figur 7-2 Oversigtskort med angivelse af Nisset Sgnderhede.

Krydset mellem Ebstrup Tveervej og Haje Kejlstrupvej ombygges i forbindelse med
etableringen af Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen — fra en trebenet rundkersel til et 4-
benet signalreguleret kryds. | ombygningsperioden vil trafikanter, der normalt
benytter krydset, enten skulle finde alternative ruter eller opleve nedsat
fremkommelighed.

En tilsvarende situation forventes ved Ngrreskov Bakke, hvor der ligeledes
etableres tilslutning til Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen. | denne periode vil
trafikanter opleve begraenset fremkommelighed som felge af udbygning af
krydsene.

| hele anlaegsperioden vil der veere betydelig lastbiltrafik relateret til jordkarsel og
levering af byggematerialer. Hertil kommer aget personbiltrafik fra handvaerkere og
entreprengrer til og fra byggepladserne.

Anlaegsperioden forventes at vaere 2-3 ar. | denne periode vil der ske regelmaessig
transport med tunge karetgjer, seerligt i spidsbelastede faser. Transporterne vil
primeert finde sted inden for normal arbejdstid (kl. 07.00-18.00 pa hverdage).
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Anleegsarbejdet vil medfare en betydelig lastbiltrafik til og fra omradet, fordi
byggematerialer skal fragtes dertil, mens overskudsjord og affald skal kagres veek. |
gennemsnit vil der hver dag kere ca. 11 lastbiler til og ca. 11 lastbiler fra omradet,
men i de travleste perioder kan der veere op til 30 lastbiler i hver retning, samlet 60
karsler.

Den mest belastede periode vil vaere ved etableringen af broen over Sejling Baek,
da der her vil skulle handteres store jordmeengder, byggeaffald og st@rre maengder
byggematerialer. Trafikken hertil vil ske via Hgje Kejlstrupvej og Nisset
Senderhede, der i perioden vil agere som interimsve;.

Pa Haje Kejlstrupvej karer der i dagens situation dagligt 199 lastbiler (fra
trafikteelling 2024). Andelen af tung trafik eges saledes med 11 procent pa
gennemsnitsdage og med op til 30 procent pa de travleste dage.

Projektet vil ligeledes pavirke Sortenborgvej og Narreskov Bakke i anleegsfasen,
hvor der vil tunge transporter i anleegsperioden. Her vil belastningen i de travle
perioder veere lavere end ved broen over Sejling Baek. Her skal der vaere fokus pa
trafiksikkerheden i anlaegsperioden, da transporterne sker pa veje, hvor der ogsa
kan veere lette trafikanter.

Det vurderes, at den tunge anlaegstrafik primeert vil benytte adgang via
Silkeborgmotorvejen eller Ring 3 (Nordre Hgjmarksvej) nord om Silkeborg. Dette
vil medfare en aflastning af de mest faglsomme vejstraekninger og dermed
begreense den samlede trafikale.

Samlet vurderes de trafikale pavirkninger i anlaegsfasen som lille, da projektet vil
kun i korte perioder vil bergre dagens trafik pa Hgje Kejlstrupvej og Narreskov
Bakke i forhold til tilkobling af nye kryds. Dertil vurderes pavirkningen fra
anleegstrafikken at vaere minimal ift. den gvrige trafik.

7.5  Pavirkninger i driftsfasen

Realiseringen af Hgje Kejlstrupvej forleengelsen og de gvrige vejprojekter, der er
inkluderet i Silkeborg Kommunes trafikmodel, vil fa en vaesentlig indflydelse pa
trafikmgnster og trafikmaengder i den nordlige del af byen.

Af Tabel 7-4 fremgar trafikmodeltal for relevante vejstraekninger i ar 2040 — med og
uden de planlagte vejprojekter. Derudover fremgar den relative trafikudvikling i
procent.

Udbygningen af Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen vurderes at opna den tilsigtede
effekt, saerligt pa Nordre Hajmarksvej og Ngrreskov Bakke, hvor der forventes en
reduktion i trafikmaengden pa mindst 20 %. Derudover vil den planlagte omfartsvej
vest om Grauballe have en betydelig effekt pa den gennemkgrende trafik i
byomradet.

Trafikmodelresultaterne for Haje Kejlstrupvej og forleengelsen i Tabel 7-4 indikerer,

at omfartsvejen vil ggre det markant mere attraktivt for gennemkgrende trafik at
benytte ruten uden om byen.

Miljgkonsekvensvurdering
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Tabel 7-4 Forventet eendringer i trafikmaengder angivet som arsdegntrafik (ADT), hvis

referencescenariet realiseres.

Trafiktal 2040 (ADT) Forskel

0-alternativ Driftsfase Procent
Hoje Kejlstrupvej 7.300 14.700 101%
(Nord for motorvejen)
Kejlstrupvej 4.900 6.800 39%
Nordre Hgjmarksvej 8.500 6.700 -21%
(Vest for Tietgensvej)
Nordre Hgjmarksvej 11.600 8.600 -26%
(st for Tietgensvej)
Norreskov Bakke 12.500 8.400 -33%
(syd for omfartsvej)
Eriksborgvej i Grauballe 9.200 800 -91%*
Ny omfartsvej vest for - 9.900 -
Grauballe
Hoje Kejlstrupvej - 11.800 -

forleengelsen

*Faldet i den gennemkgrende trafik i Grauballe vil i fremtiden anvende en ny
omfartsvej vest for Grauballe. Omfartsvejen vest om Grauballe indgar som et
fremtidigt projekt i Silkeborg Kommunes trafikmodel.

Generelt vurderes projektet, baseret pa trafikmodeldata, at have den gnskede
trafikale pavirkning.

7.5.1 Kapacitet i kryds

Der er foretaget kapacitetsberegninger i de kryds der direkte pavirkes af Hgje
Kejlstrupvej forlaengelsen. For kryds 4 er der gennemfart en overordnet beskrivelse
af den forventede fremtidige trafiksituation.

Kryds 1: Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen / Nebelgardsvej

Kryds 2: Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen / Narreskov Bakke

Kryds 3: Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen / Sortenborgvej (omlagt)

Kryds 4: Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen / Ny vejadgang (nord)

Kryds 5: Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen / Haje Kejlstrupvej / Ebstrup Tveervej

Kryds 1: Nerreskov Bakke / Nebelgardsvej

Krydset Ngrreskov Bakke/Nebelgardsvej er planlagt som et signalreguleret T-kryds
med separate venstre- og hgjresvingsbaner pa Narreskov Bakke. Den foreslaede
udformning fremgar af Figur 7-3.

Resultaterne fra kapacitetsberegningerne fremgar af Tabel 7-5.
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Figur 7-3 Geometri af krydset Norreskov Bakke/Nebelgardsvej.

Tabel 7-5 Belastningsgrad (B), middelforsinkelse (t) i sekunder, serviceniveau (farvekode) og
maksimal keglaengde (n5%) maélt i keretajer. Ar 2040, morgen- og

eftermiddagsspidstime.

Vejgren Retning Morgen Eftermiddag
B t [n5% | B t | n5%
Ligeud 0,36 20 9 1047| 22 11
Ngrreskov Bakke (syd)
Hajre 0,16| 18 4 10,32| 20
Venstre 0,40| 29 6 |061| 24

Ngrreskov Bakke (nord)

Ligeud

Nebelgardsvej (9)

0,47 | 21 11 10,27
Venstre/hgjre 0,47 19 10 (0,64 | 35

Beregningerne viser, at et signalreguleret T-kryds vil afvikle trafikken
tilfredsstillende i 2040. Der vil opleves mindre forsinkelser, hvor alle trafikstramme

afvikles med serviceniveau C eller bedre. Kadannelsen giver ikke anledning til

tilbagestuvning til gvrige kryds.

Kryds 2: Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen / Narreskov Bakke

Krydset Hgje Kejlstrupvej forleengelsen/Ngrreskov Bakke er planlagt som et
signalreguleret T-kryds med separate svingbaner fra alle retninger. Den foreslaede

udformning kan ses pa Figur 7-4.

Resultater for kapacitetsberegningerne fremgar af Tabel 7-6.
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Figur 7-4 Geometri af krydset Haje Kejlstrupvej forlaengelsen/Narreskov Bakke.

Tabel 7-6 Belastningsgrad (B), middelforsinkelse (t) i sekunder, serviceniveau (farvekode) og
maksimal kegleengde (n5%) mélt i keretajer. Ar 2040, morgen- og
eftermiddagsspidstime.

Vejgren Retning Morgen Eftermiddag
nS
B t n5% | B t %
Hgje Kejlstrupvej Ligeud 042 23 7 (063 24 |12

forlengelsen (vest)

Hajre 0,13 3 0,31 6
Hgje Kejlstrupve;j Venstre 0,44 8 |0,53 8
forleengelsen (gst) Ligeud 0,36 8 [0,21 5
Hajre 0,41 12 7 |058| 18 |10

Beregningerne viser, at et signalreguleret T-kryds vil afvikle trafikken
tilfredsstillende i 2040. Der vil opleves mindre forsinkelser, hvor alle trafikstremme

afvikles med serviceniveau C eller bedre. Kadannelsen giver ikke anledning til

tilbagestuvning til avrige

kryds.

Kryds 3: Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen / Sortenborgvej /omlagt)

Krydset Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen/Sortenborgvej (omlagt) er planlagt som et
signalreguleret T-kryds med venstresvingskanalisering pa Hgje Kejlstrupvej
forlaengelsen. Krydset er dog allerede fremtidssikret som et 4-benet kryds, som det
fremgar af figur 7-5. Den nordlige vejadgang er til et muligt nyt bolig-
/erhvervsomrade nord for Hgje Kjelstrupvej forleengelsen. Omradet forventes ikke

udbygget inden 2040.

Resultater for kapacitetsberegningerne fremgar af Tabel 7-7.
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Figur 7-5 Geometri af krydset Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen / Sortenborgvey.

Tabel 7-7 Belastningsgrad (B), middelforsinkelse (t) i sekunder, serviceniveau (farvekode) og
maksimal kgleengde (n5%) mélt i keretajer. Ar 2040, morgen- og
eftermiddagsspidstime.

Vejgren Retning Morgen Eftermiddag

B | t [ns%| B | T |™

%o
Haje Kejlstrupvej .
L d

forleengelsen (vest) 'geu 0,33 0,65
Hgje Kejlstrupvej Venstre 0,12 0,12
forleengelsen (@st) Ligeud 0,36 0,21
Sortenborgvej (syd) Venstre 0,35 0,64

Beregningerne viser, at et signalreguleret T-kryds vil afvikle trafikken
tilfredsstillende i 2040. Der vil opleves mindre forsinkelser, hvor alle trafikstreamme
afvikles med serviceniveau C eller bedre. Kadannelsen giver ikke anledning til
tilbagestuvning til gvrige kryds.

Kryds 4: Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen / Ny vejadgang (nord)

Krydset Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen/Ny vejadgang (nord) er planlagt at skulle
give vejadgang til fem eksisterende boliger umiddelbart nord for Hgje Kejlstrupvej
forlaengelsen. Denne vejadgang vil vaere anlagt som et simpelt prioriteret T-kryds.
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Trafikken til og fra vejadgangen vil vaere minimal, hvorfor der ikke er gennemfgrt
kapacitetsberegninger af krydset. Den meget begraensede trafik vurderes ikke at
give anledning til nedsat trafikafvikling pa Haje Kejlstrupvej forlaengelsen.

Krydset er planlagt fremtidssikret til en udbygning af et bolig-/erhvervsomrade nord
for Hoje Kejlstrupvej forlaengelsen. Det forventes dog ikke at omradet vil veere
udbygget inden 2040, hvorfor dette ikke indgar i 2040 trafikmodellen. Pa figur 7-6
ses den fremtidige planlagte udformning, efter udbygningen af det nye omréade.

Figur 7-6 Fremtidig krydsudformning i krydset Haje Kejlstrupvej forleengelsen/ny.

Kryds 5: Heje Kejlstrupvej forleengelsen / Haje Kejlstrupvej / Ebstrup Tveervej

Den eksisterende 3-benet rundkarsel ved Hgje Kejlstrupvej forlaengelsen/Hgje
Kejlstrupvej/Ebstrup er planlagt ombygget til et 4-benet signalreguleret kryds med
venstresvingskanalisering fra alle retninger i forbindelse med Hgje Kejlstrupve;j
forleengelsen-projektet.

Den foreslaede krydsudformning fremgar af Figur 7-7 og resultaterne af
kapacitetsberegningerne kan ses i tabel 7-8.
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Figur 7-7 Fremtidig krydsudformning i krydset Haje Kejlstrupvej forleengelsen/Haje
Kejistrupvej/Ebstrup Tvaerveyj.

Tabel 7-8 Belastningsgrad (B), middelforsinkelse (t) i sekunder, serviceniveau (farvekode) og

maksimal kalaengde (n5%) mélt i karetajer. Ar 2040, morgen- og
eftermiddagsspidstime.

Vejgren Retning Morgen Eftermiddag
B t n5%| B t n5%

Haje Kejlstrupve; Venstre 0,13| 40 3 [0,30| 50 3
(sydvest)

Ligeud/haijre 092 87 | 23 [0,95 26
Hoje Kejlstrupve;j Venstre 0,56 | 50 7 (0,18 | 47 2
forlengelsen (nordest) || igeud/heire 063| 30 | 17 {057 29 | 15
Ebstrup Tveervej Venstre 0,40 | 48 5 |0,66| 54 9
(sydest) Ligeud/hajre 0,13 | 42 2 |062| 53 7
Ebstrup Tveervej Venstre 0,22 | 43 3 (0,17 | 39 3
(nordvest) Ligeud/hajre 062| 88 | 6 [017] 39 | 3

Beregningerne viser, at den foresldede geometri for det signalregulerede kryds

forventes at medfere darlig trafikafvikling fra flere retninger i 2040. |
morgenspidstimen vil ligeudkgrende og hgjresvingende trafik fra sydvest og
nordvest opleve betydelige forsinkelser svarende til serviceniveau E. |
eftermiddagsspidstimen forventes iseer stor forsinkelse fra sydvest.

Belastningsgraden naermer sig 1, hvilket indikerer, at restkapaciteten reelt er
opbrugt. Mindre sendringer i trafikmaengderne kan derfor fgre til uacceptabel

trafikafvikling i krydset. Desuden forventes kedannelse i det gennemgéaende spor

pa Hgaje Kejlstrupvej/ Haje Kejlstrupvej forlaengelsen fra begge retninger, med
kalaengder pa op til 26 kgretgjer svarende til cirka 156 meter.

Miljgkonsekvensvurdering




70

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG

Det skal dog bemeerkes, at signalstyringen i beregningerne er antaget tidsstyret,
mens den i praksis vil veere trafikstyret. Dette forventes at forbedre afviklingen
sammenlignet med de beregnede resultater, men det er vanskeligt at vurdere, i
hvilken grad forsinkelserne kan reduceres til et mere acceptabelt niveau.

Da vurderingen er baseret pa trafikforhold i 2040, kan trafikmgnstret i virkeligheden
udvikle sig anderledes end hvad trafikmodellen viser. Det anbefales derfor, at
krydsets trafikudvikling lgbende evalueres med henblik pa at optimere
trafikafviklingen gennem justeringer i signalstyring eller krydsgeometri.

7.5.2 @vrige kryds

Udbygningen af Haje Kejlstrupvej forlaengelsen forventes ogsa at pavirke krydsene
ved Sejling Hedevej og tilslutningsanleeg 29. | dette projekt er det dog endnu ikke
fastlagt, om krydsene ved Sejling Hedevej og tilslutningsanleeg 29 vil blive
ombygget som led i udbygningen. Derfor er trafikafviklingen i disse kryds vurderet
ud fra den eksisterende udformning.

Kryds 6: Hgje Kejlstrupvej / Sejling Hedevej

Krydset Hgje Kejlstrupvej/Sejling Hedevej er i dagens situation udformet som en 4-
benet rundkersel, hvor cykelstierne er tilbagetrukket, se figur 7-8. Cyklisterne har
vigepligten, hvorfor disse ikke indgar i kapacitetsberegningerne. Resultater for
kapacitetsberegningerne fremgar af tabel 7-9.

Figur 7-8 Eksisterende krydsudformning i krydset Haje Kejlstrupvej / Sejling Hedevej
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Tabel 7-9 Belastningsgrad (B), middelforsinkelse (t) i sekunder, serviceniveau (farvekode) og
maksimal keleengde (n5%) mélt i keretajer. Ar 2040, morgen- og
eftermiddagsspidstime.

Vejgren Retning Morgen Eftermiddag

B t nS% | B t n5%
Sejling Hedevej (vest) Alle 0,45| 11 3 1050 13 4
Haje Kejlstrupvej (syd) Alle 1,00 [JHOAN 33 [077] 21 | 10
Sejling Hedevej (ost) Alle 0,43 | 11 3 |0,64| 15
Hoje Kejlstrupvej (syd) Alle 0,68 14 7 |0,74| 18

Beregningerne viser, at der stadig vil vaere kapacitetsproblemer i krydset ved
realisering af planerne i 2040, szerligt i morgenspidstimen. Fra Hgje Kejlstrupvej
viser beregningerne gennemsnitlige forsinkelser pa over 100 sekunder
(serviceniveau F), hvilket vurderes som uacceptabelt. De store forsinkelser vil
medfare kgleengder pa op til 33 keretgjer, svarende til cirka 200 meter. Kglaengden
vil ikke give tilbagestuvning til tilstadende kryds.

De omfattende forsinkelser kan desuden @ge risikoen for, at trafikanter foretager
risikobetonede udkarsler, hvilket kan fare til trafikuheld.

| eftermiddagsspidstimen vurderes trafikafviklingen derimod at vaere acceptabel
med serviceniveau C eller bedre, og kadannelsen forventes at veere begraenset.

Kapacitetsberegningerne indikerer, at krydsets kapacitet befinder sig pa graensen,
hvor restkapaciteten er opbrugt (belastningsgrad pa 1,0). Ved konstateret darlig
trafikafvikling bar der foretages forbedrende tiltag. Dette kan eksempelvis veere
med udbygning af et ekstra indkgrende spor fra Haje Kejlstrupvej (syd), saledes
der er to spor i rundkgrslen fra syd til nord, hvor det yderste spor fortseetter mod
nord. En alternativ Igsning vil vaere at ombygge krydset til et signalreguleret kryds.

Kryds 10-13: Tilslutningsanlaeg 29

Tilslutningsanleegget bestar af fire forskudte prioriterede T-kryds, hvor hhv. to er
tilkgrsel til Silkeborgmotorvejen og to er frakgrsler. Pa figur 7-9 ses krydsenes
eksisterende udformning. Resultater for kapacitetsberegningerne for alle fire kryds
fremgar af tabel 7-10.
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Figur 7-9 Luftfoto af krydset tilslutningsanlaeg 29.

Tabel 7-10 Belastningsgrad (B), middelforsinkelse (t) i sekunder, serviceniveau (farvekode) og
maksimal kegleengde (n5%) mélt i keretajer. Ar 2040, morgen- og
eftermiddagsspidstime.

Vejgren Retning Morgen Eftermiddag
B t |n5%| B t | n5%
Kryds 10: Frakarsel gst
Hoje Kejlstrupvej sydvest Venstre 0,31 2 10,28 2
Hgje Kejlstrupvej nordgst Ligeud 0,38 3 (042 3
Frakersel @st Venstre/hgjre 0,64| 24 6 |1,03 22
Kryds 11: Tilkarsel vest
Haje Kejistrupvej nordest | Ligeud/hajre 0488 | 4 [ose[ 7] 5
Hgje Kejlstrupvej sydvest | Venstre 0,32| 12 045| 19
Ligeud 0,31 - - 10,28| - -
Tilkarsel vest
Kryds 12: Tilkgrsel gst
Haje Kejistrupvej sydvest | Ligeud/hajre 0538 | 4 [oas] 5] 4
Haje Kejlstrupvej nordast Venstre 038 13 0,37 ] 12
Ligeud 0,07| - - 10,15| - -
Tilkarsel vest
Kryds 13: Frakarsel vest
Hgje Kejlstrupvej nordgst Ligeud/hgjre 0,07 1 10,15 1
Hgje Kejlstrupvej sydvest Venstre/ligeud 0,24 2 10,26 2
Frakarsel gst Venstre/hgjre 1,06 37 10,98 22
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Kapacitetsberegningerne viser, at den foreslaede krydsudformning i driftsfasen
ikke vil kunne afvikle trafikken tilfredsstillende i 2040. De vaesentligste trafikale
udfordringer opstar ved frakgrslerne. | morgenspidstimen viser beregningerne en
gennemsnitlig forsinkelse pa op mod 200 sekunder fra gst (kryds 13). |
eftermiddagsspidstimen ses ligeledes betydelige forsinkelser fra bade vest og st
(kryds 10). Forsinkelserne fra gst medfarer kadannelser pa op til 37 keretgijer,
svarende til cirka 222 meter, hvilket skaber lange kger ned ad frakgrselsrampen,
men uden tilbagestuvning til Silkeborgmotorvejen.

| forbindelse med Haje Kejlstrupvej forlaengelsen anbefales det, at der
gennemfgres en mere detaljeret analyse af trafikafviklingen ved
tilslutningsanleeggene, samt vurderes hvilke tiltag der kan iveerksaettes for at
reducere forsinkelser og kelaengder. Vejmyndigheden i krydset er delt mellem
Vejdirektoratet og Silkeborg Kommune. Vejdirektoratet har vejmyndighed over til-
og frakerselsramperne, mens Silkeborg Kommune har Vejmyndigheden for Hgje
Kejlstrupvej. Ansvaret for denne undersggelse bgr derfor udarbejdes i et
samarbejde mellem de to parter.

7.6 Kumulative effekter

| omradet omkring Haje Kejlstrupvejs forlaengelse vil der i de kommende mange ar
ske en meget stor byudvikling. De dele af byudviklingen der forventes at veere
gennemfart i ar 2040, indgar i trafiktallene, og er derfor allerede medtaget i
vurderingerne af trafikken i driftsfasen.

For anleegsfasen af forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej vil der med meget stor
sandsynlighed veere overlap i anleegsfasen for den byudvikling, der skal forega gst
for projektet, hvor der skal etableres et nyt bydelscenter samt ske udvidelse af
Nebelgardsvej. Dette kan betyde at eksempelvis rute 46/Eriksborgvej samt dele af
Ngrreskov Bakke vil opleve at blive belastet af anlaegstrafik fra flere projekter pa
samme tid. Silkeborg Kommune er myndighed for begge projekter, og vil sikre den
ngdvendige samordning.

7.7  Opsummering

Etableringen af Haje Kejlstrupvej forlaengelsen forventes generelt at have en
positiv effekt pa trafikken ved at reducere belastningen pa Nordre Hgjmarksvej og
Narreskov Bakke som @nsket. En stor del af trafikken forventes at blive flyttet il
den nye omfartsvej. Projektet vurderes dermed at opfylde de gnskede mal for
trafikken i den nordlige del af Silkeborg.

Trafikafviklingen i de nye kryds, der etableres som led i udbygningen af Hgje
Kejlstrupvej forlaengelsen (kryds 1 til 4), forventes generelt at vaere god. Krydset
Haje Kejlstrupvej/Ebstrup Tvaervej/ Hgje Kejlstrupvej forleengelsen ombygges til et
4-benet signalreguleret kryds (kryds 5). Kapacitetsberegningerne viser, at
restkapaciteten i dette kryds er teet pa at vaere opbrugt, hvilket medfarer store
forsinkelser for flere trafikstremme. Det vurderes, at trafikstyring i signalanlaegget
kan forbedre trafikafviklingen, men i hvilken grad dette kan lade sig gare, er
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usikkert. Derfor anbefales det, at krydset Iesbende evalueres med henblik pa
eventuelle forbedringer.

Krydset ved Sejling Hedevej (kryds 6) og tilslutningsanleeg 29 (kryds 7-10) indgar
ikke direkte i projektet, men vurderes at blive pavirket af trafikeendringerne. Derfor
er der gennemfart kapacitetsberegninger for den eksisterende krydsudformning
ved hvert af disse kryds. Beregningerne for rundkerslen ved Haje
Kejlstrupvej/Sejling Hedevej viser, at restkapaciteten i 2040 er opbrugt, hvilket kan
fore til egede forsinkelser. Som en af den daglige vejdrift i Silkeborg Kommune
vurderes trafikstremme jeevnligt pba. af trafiktaellinger og borgerhenvendelser.
Krydset vil indga i den daglige vejdrift.

Tilslutningsanleeggene vil ligeledes opleve utilfredsstillende trafikafvikling ved
frakerselsramperne. Det anbefales derfor, at der gennemfgres naermere
undersagelser for at identificere mulige forbedringstiltag.

Hvis trafikafviklingen i kryds 6 til 10 viser sig at veere darlig, kan det medfare, at
nogle trafikanter veelger alternative ruter, hvilket kan mindske den gnskede effekt
af Haje Kejlstrupvej forlaengelsen. Derfor bar der veere fokus pa disse kryds i den
videre planlaegning og drift.
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8 Stgj

8.1  Lovgrundlag

8.1.1 Stgj fra anleegsarbejde

Anlaeg af omfartsvejen Haje Kejlstrupvej vil i en afgraenset periode medfere
omfattende anlaegsarbejder. Anleegsarbejder kan medfgre stgj i omradet pa
hverdage i perioden kl. 07-18. Pavirkningen af stgj i anlaegsfasen vil blive afdaekket
og vurderet.

Stgj i anleegsfasen vurderes ved beregning af stgjen fra udvalgte
arbejdsprocesser. Der gennemfares ikke stgjberegninger for alle aktiviteter i hele
anleegsfasen, men for de arbejdsprocesser, der vurderes at veere de mest
stgjende, herunder ramning af spuns ved etableringer af faunapassager samt stgj
fra straekningsbaserede arbejder.

Fakta om stgj fra anlaegsarbejde

Stgj fra anleegsaktiviteter vil ofte vaere varierende, ogsa over kortere tid. | Igbet af
en dag kan der vaere flere anleegsaktiviteter som foregar samtidigt eller aflgse
hinanden, hvilket vil medfgre variationer i stgjen. Over laengere tid kan der ogsa
veere store variationer, nar et anlaegsarbejde gar fra en fase til en anden eller
fysisk flytter sig. Dette er normalt tilfeeldet ved anleeg af en vej, hvor dele af
anlaegsarbejdet flytter sig langs vejstraekningen og derfor kun er i kortere tid ud for
en bestemt nabo. Andre anlaegsaktiviteter kan vaere tilknyttet bestemte lokaliteter
og foregad samme sted over leengere tid, fx. anlaeg af broer, tilslutningsanlaeg eller
indvinding af rastoffer.

Karakteristisk for anleegsarbejder, og hermed stgjen, er at det er midlertidigt og vil
ophgre helt nar vejen er bygget faerdig.

Stajens styrke angives i decibel (forkortet: dB). 0 dB svarer til den svageste lyd et
menneske kan hgre. 120 dB er sa kraftig stgj, at det kan gare ondt i grene. Oftest
angives dB(A). "(A)” betyder, at angivelsen af stgjniveauet er tilpasset den made et
menneske opfatter stgjen. | den resterende del af rapporten er anvendt enheden
dB for det A-vaegtede stgjniveau.

Graenseveerdier for stgj fra anlaegsaktiviteter

Der er i Danmark ikke fastsat generelle, vejledende graenseveerdier for stgj fra
bygge- og anlaegsaktiviteter. Silkeborg Kommune har en forskrift for stgj fra bygge-
og anleegsarbejder.? Her fastsaettes bestemmelser vedrgrende arbejdstider,
naboorientering samt stgjgraenser. Greenseveerdierne for stgj i forbindelse med
anlaegsarbejde fremgar af Tabel 8-1.

3 https://silkeborg.dk/borger/natur-og-miljoe/miljoe/forskrift-for-bygge-og-
anlaegsarbejde
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Tabel 8-1 Greenseveerdier for vurdering af stgj i anleegsfasen. Vaerdierne er det
energiaekvivalente, korrigerede, A-veegtede stagjniveau, stgjbelastningen, L, i dB(A).

Aktiviteter Tidsrum Graenseveerdi for
vaesentlig stgj

Stejende anlaegsaktiviteter Almindelig arbejdstid 70 dB(A)
(dagperiode pa hverdage, mandag —
fredag kl. 07 — 18)

Seerligt stgjende anleegsaktiviteter | Dagperiode pa hverdage, mandag — 70 dB(A)
fredag kl. 08 — 16

Ved vurdering af stgj i anlaegsfasen i denne miljgkonsekvensvurdering anses stgj
hgjere end ovenngevnte graenseveerdier for at vaere en vaesentlig pavirkning.

Silkeborg Kommune fastleegger at bygge- og anleegsarbejde alene ma forekomme
i dagperioden pa hverdage (mandag til fredag), kl. 07 — kl. 18. For seerligt stajende
aktiviteter, sd som ramning af spuns, ma arbejdet kun udfares indenfor tidsrummet
kl. 08 — kl. 16 pa hverdage (mandag til fredag).

Vurderes arbejdet at fare til vaesentlige gener for naboer, skal disse orienteres om
arbejdet senest 1 uge for arbejdet padbegyndes. Naboer inden for 50 meter af
anlaegsarbejdet skal orienteres uagtet vaesentligheden af eventuelle gener.

Projektomradet for dette projekt er beliggende i Silkeborg Kommune mellem
Ebstrup Tveervej og Narreskov Bakke/Eriksborgvej.

Det er normal praksis, at stgjhensyn ved anleegsarbejder fortrinsvis rettes mod
helarsboliger og tilsvarende.

Silkeborg Kommune kan udstede dispensationer fra forskriften pa baggrund af
seerlige begrundelser. Ansggning om eventuel dispensation samt begrundelse
herfor skal vaere Silkeborg Kommune i haende senest 4 uger inden arbejdets
begyndelse.

8.1.2  Stgj fra trafik

Stgj fra trafik kan vaere generende. Ved hgje niveauer kan trafikstgj forringe
livskvaliteten for naboerne og medfgre gget risiko for negative helbredseffekter.

En forbipasserende personbil giver kortvarigt anledning til et stgjniveau pa 75
dB(A) i 10 meters afstand, og en lastbil giver et stgjniveau pa 85 dB(A).

En aendring i stejniveau pa 3 dB svarer til en beregningsmeessig fordobling eller
halvering af trafikken pa en vej, men en 3 dB andring opfattes som en harbar
gendring af det oplevede stgjniveau. En sendring pa 8-10 dB opfattes som en
halvering eller fordobling af stgjen.




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 77|

Som en tommelfingerregel kan der regnes med, at eendringer i stgjniveauer
opleves pa fglgende made.

Tabel 8-2 Oplevet aendring i stgjniveau.

/AEndring i stgjniveau Oplevet eendring AEndring i trafikmaengde
1dB En meget lille 2endring Faktor 1,25
2dB En netop harbar andring -
3dB En hgrbar, men lille zendring Faktor 2
6 dB En veesentlig og tydelig Faktor 4

endring
10 dB En stor eendring Faktor 10
- opfattes som en
halvering/fordobling
20 dB En meget stor aendring Faktor 100

Stgj fra trafik angives med stgjindikatoren Lge,, SOM er et gennemsnit over dagnet,
beregnet for et gennemsnit af trafikken og de meteorologiske forhold over et helt
ar. Nar stgjen er opgivet som Lqe, betyder det ogsa, at stgj om aftenen og om
natten er tillagt starre vaegt. Der lsegges 10 dB til stgjen om natten og 5 dB til
stgjen om aftenen fgr det gennemsnitlige stgjniveau for hele dagnet beregnes.

Bagved det gennemsnitlige stgjniveau, L4, ligger ofte betydelige variationer i
stgjen. For eksempel er stgj fra en vej typisk kraftigere om dagen end om natten
og kraftigere pa hverdage end i weekenden. Herudover varierer stgjen med
vejrforholdene. Nar vinden kommer fra vest, er det beboerne gst for vejen, der er
mest udsat for stgj. Derfor har man, som nabo il en trafikeret vej, ofte en langt
mere sammensat oplevelse af stgjen end arsdagn gennemsnitsveerdien
umiddelbart giver udtryk for. En lang raekke undersggelser dokumenterer imidlertid,
at der er en god sammenhaeng mellem de beregnede gennemsnitsvaerdier og de
gener, som vejens naboer oplever.

Vejledende graenseveerdier for stgj fra veje

Stgj fra veje vurderes ud fra de vejledende graenseveaerdier for stgj fra veje
beskrevet i

> Miljgstyrelsens vejledning "Stgj fra veje”, nr. 4/2007.

Greensevaerdierne finder anvendelse i forbindelse med planleegning, nar der skal
udlaegges arealer til nye boliger eller anden stgjfglsom anvendelse langs
eksisterende veje.

Der er ingen formelle graenseveerdier for stgj fra nye eller udbyggede veje.
Miljgstyrelsen finder, at der bgr tages samme hensyn til stgjen, nar der planlsegges
nye veje og vejudbygninger, som ved planlaegning af nye arealer til
boligbebyggelse teet pa eksisterende veje. Derfor anvendes Miljgstyrelsens

Miljgkonsekvensvurdering
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vejledende greenseveerdi for vejstaj ogsa som kriterieveerdi for vurdering af stgj fra
nye veje.

Hvis en bolig udseettes for stgj over Ly, 58 dB, betragtes den som stgjbelastet. Er
stgjen over Ly, 68 dB, betragtes boligen som steerkt stgjbelastet.

Tabel 8-3 Vejledende greenseveerdier for stgj fra veje.
Omradetype Vejledende graenseveerdi
Rekreative omrader i det abne land, Lgen 53 dB

sommerhusomrader, campingpladser o.l.

Boligomrader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og | Lgen 58 dB
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l.
Desuden kolonihaver, udendgrs opholdsarealer
og parker.

Hoteller, kontorer mv. Lgen 63 dB

8.2 Metode

8.2.1  Afgraensning

Afgraensningen af de miljgemner, som behandles i miljgkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgraensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar stgj gengivet i
tabel 8-4.

Tabel 8-4 Opsummering af projektets forventede miljepavirkning og det anvendte datagrundlag
for miljgvurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgraensningsudtalelsen.

Miljgemne Beskrivelse af miljgpavirkning Metoder og datagrundlag
Stoj Forventet pavirkning og behov for vurdering i Der foretages
bade anleegs- og driftsfasen. stgjberegninger.

Pavirkning fra stgj beskrives og vurderes for anlaegsfasen og driftsfasen.
Konklusionerne kan desuden blive anvendt til vurdering af pavirkninger indenfor
andre miljgemner, f.eks. pavirkninger af beskyttede arter.

8.2.2 Dokumentationsgrundlag
Anlaegsfase

Beregning af stgj fra anleegsarbejder

De aktiviteter, der kan give anledning til stgj i anlaegsfasen, kan opdeles i en raekke
hovedgrupper:
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> Streekningsrelateret anlaegsarbejde - etablering af det egentlige vejanlaeg, inkl.
etablering af tilslutningsanlaeg til andre veje.
> Etablering af bygvaerker (broer, faunapassager, vandlgbspassager o. lign.).

For alle ovennaevnte anlaegsarbejder geelder, at der er tale om bygge- og
anlaegsarbejder, som erfaringsmaessigt har meget varierende stajniveau.

En endelig tidsplan for anleegsprocessen samt hvor og hvornar de enkelte
anleegsarbejder finder sted, kendes pa nuvaerende tidspunkt ikke. Det er derfor
sveert at give et retvisende billede af stgjpavirkningen gennem hele
anlaegsperioden.

Det er derfor valgt at gennemfare overslagsberegninger af stgjen for de stgrre
anleegsarbejder for at vurdere stgjpavirkningen af omgivelserne.

Afviklingen af de enkelte anleegsarbejder kan tidsmeessigt overlappe hinanden, sa
der for eksempel i forbindelse med etablering af faunapassager ogsa kan blive
ombygget vejanlaeg.

De gennemfgrte overslagsberegninger for anlaegsarbejderne vil overestimere
stejen en smule i forhold til detaljerede beregninger, hvor der tages hgjde for
afskeermning fra bygninger samt andre konstruktioner.

Streekningsrelateret anlaegsarbejde

Streekningsrelateret anlaegsarbejde omfatter etablering af det egentlige vejanlaeg
pa hele streekningen, inklusive tilslutningsanleeg til andre veje.

Straekningsrelateret anlaegsarbejde vil medfgre stgj langs hele den planlagte
linjeforing. De streekningsrelatererede anlaegsarbejder straekker sig over hele
anlaegsperioden for det samlede vejanlaeg, men arbejderne gennemfgres ikke
samtidig pa hele straekningen. Den enkelte nabo kan derfor opleve perioder med
anleegsaktivitet i naerheden og perioder uden aktivitet, hvor arbejderne
gennemfares pa andre dele af streekningen. Det er pa nuveerende tidspunkt ikke
muligt at sige noget om, hvor lang tid de enkelte streekningsrelaterede
anleegsaktiviteter vil vare pa en lokalitet. Dette afheenger bl.a. af entreprengrens
plan for gennemfgrelse af det samlede anlaegsprojekt. De kan fx vaelge at anvende
mere materiel samtidig og dermed vaere hurtigere feerdig, eller omvendt at
anvende mindre materiel og til gengaeld bruge mere tid.

Etablering af bygveerker

Pa hele straekningen skal der etableres en raekke bygveerker. Disse omfatter blandt
andet:

> Underfgring af vandlgb og mindre faunapassager
> Sterre faunapassage, der udfgres som bro eller tunnel

Det stgjende materiel kan omfatte gravemaskiner, mobilkraner, tarnkraner,
betonkanoner, betonpumper, lastvogne, handvaerktej og forskelligt hjaelpeudstyr i

Miljgkonsekvensvurdering
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form af kompressorer, pumper o.lign. Det vil dog ofte vaere nedramning af spuns,
som er dimensionerende for stajbidraget til omgivelserne indenfor midlingstiden pa
8 timer i dagperioden, hvorfor der tages udgangspunkt i dette i
overslagsberegningerne.

Stajberegninger

Grundlaget for beregning af stgj fra anleegsarbejdet er baseret pa en viden om det
materiel, der forventes anvendt, og om den stgj, materiellet forventes at give
anledning til. Disse oplysninger er baseret pa et omfattende erfaringsmateriale fra
andre stgrre anleegsprojekter. For visse stgjkilder er anvendt typiske standarddata
(fx lastbiler). Der er desuden anvendt en worst case betragtning ved udveelgelse af
stgjdata. Det skal bemaerkes, at den efterfglgende detailplanlaegning af
anlaegsarbejdet kan medfgre sendringer i de forudsaetninger, der er anvendt.
Entreprengren kan f.eks. vaelge at anvende andre typer materiel og metoder end
forudsat pa nuveerende tidspunkt.

Beregningerne i denne MKV-undersggelse er gennemfgrt for at belyse de
stgjmeessige konsekvenser af anleegsarbejderne. Resultaterne er sammenholdt
med greenseveerdierne, der er fastsat af Silkeborg Kommune. | henhold til
miljgbeskyttelsesloven er det kommunerne, der er tilsynsmyndighed for
anleegsarbejder og som dermed ogsa star for regulering af denne stgj. Normalt vil
der i forbindelse med detailprojekteringen af projektet blive udarbejdet en
stgjhandteringsplan for anleegsarbejderne, som godkendes af kommunerne.
Planen udggr efterfglgende rammerne for stgjreguleringen af anlsegsarbejderne.
Formelt skal entreprengren anmelde stgjende anlaegsarbejde til kommunen fgr det
igangsaettes med oplysninger om, hvordan det vil blive udfert og informationer om
pavirkningen af boliger i omgivelserne med stgj og vibrationer.

Oplysningerne om anleegsaktiviteternes udsendelse af stgj (deres
lydeffektniveauer, driftstider og stgjens frekvenssammensaetning) er anvendt til at
beregne, hvor langt man skal veek, fgr stgjen er faldet til graenseveerdien for stgj fra
anleegsarbejder pa 70 dB(A) i normal arbejdstid.
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Disse beregninger er udfgrt i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning
om beregning af stgj fra virksomheder*, men der er anvendt en reekke forenklinger:

> Beregningerne er udfart for den eller de arbejdsprocesser, der vurderes at
veere mest stgjende i de enkelte faser.

> Der tages ikke hensyn til afskaermning og refleksioner fra eksisterende
bygninger og andre konstruktioner.

> Det er forudsat, at terraenet er akustisk bladt overalt.

) Det er forudsat, at stagjkilderne er placeret 3 meter over terreen og modtageren
1,5 meter over terreen.

Beregningsresultaterne er ogsa repraesentative for modtagere placeret hgjere end
1,5 meter, f.eks. ved etageboliger eller boliger med flere plan, fordi beregningerne
er udfgrt uden indregning af en eventuel afskaermning fra bygninger mellem
stgjkilder og modtager.

Hvis en bolig ligger i stgjmaessigt lae bag en anden bygning (er afskaermet), kan
stgjen i praksis veere lavere. Det vil imidlertid forekomme, at de stgjende aktiviteter
flytter sig til en position, hvor boligen ikke lzengere er afskeermet. Samlet beskriver
den anvendte metode stgjforholdene i situationer, hvor stgjen er kraftigst.

De beregnede afstande er derefter anvendt til udarbejdelse af stgjkort, der viser
hvilke omrader og boliger, der ved udfgrelse af de forskellige typer anleegsarbejder
kan blive udsat for stej over de kriterieveerdier, der anvendes til vurdering af stgj fra
anlaegsarbejde.

Det er ved granskning af luftfotos og lokalplaner vurderet, at boliger er den eneste
form for stgjfalsom anvendelse i undersggelsesomradet. Derfor er der alene
vurderet pa stajpavirkningen af boliger.

Stgjkilder

Stgjen fra anlaegsaktiviteterne er beregnet pa baggrund af en kildestyrke (lydeffekt,
Lwa i dB). Kildestyrken er et udtryk for, hvor meget lydenergi stgjkilden spredes i
omgivelserne og er ikke udtryk for et stgjniveau malt ved stajkilden.
Stgjberegningerne anvender kildestyrken til at beregne stgjniveauet i
omgivelserne. Stgjniveauet omkring en stgijkilde vil altid have vaesentligt lavere
veerdier end kildestyrken, og det vil blive lavere med @get afstand.

4 Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1993 "Beregning af ekstern stgj fra
virksomheder”, Miljgstyrelsen.
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Kildestyrkerne for de stgjende maskiner, der er anvendt ved undersggelse af stgj
fra anlaegsaktiviteterne, fremgar af nedenstaende tabel.

Tabel 8-5 Stgjende maskiner, der forventes anvendt ved anlaeg af omfartsvejen.
Maskintype Kildestyrke, Lwa i dB Reference
Nedramning af spuns med 125 cowl

hydraulisk hammer

Ramning af peele 115 cowl
(peelefundering, stajskaerme o.

lign.)

Nedvibrering af spuns 115 COowI
Boremaskine for boring af 115 cowl
jordankre

Bulldozer, gravemaskine, 103 cowl

gummihjulslaesser, rendegraver,
traktor, dumper

Kran, betonkanon, 103 COowl
asfaltudleegger, tromle, vibrator

Lastbil, svag acceleration, 10- 101 Stejdatabogen,
20 km/h Lydteknisk Institut

Der vil blive anvendt flere typer maskiner end naevnt i ovenstaende tabel, men de
naevnte typer er de mest stgjende og vil vaere dimensionsgivende for, hvor meget
stgj de enkelte anlaegsaktiviteter vil give anledning til. | de angivne kildestyrker
indgar ikke eventuelt tillaeg for tydeligt herbare impulser.

Tabel 8-6 viser en oversigt over de typiske anleegsaktiviteter. Der kan forekomme
andre anlaegsaktiviteter, men disse udvalgte aktiviteter er de mest stgjende. De
enkelte aktiviteter kan ogsa udfgres pa anden vis, med et andet antal maskiner (fx
antallet af lastbiler, der indgar i jordarbejde) eller ved, at de forskellige maskiner
ikke er i drift hele tiden. Der er derfor anlagt en worst case betragtning ved
fastseettelse af den resulterende kildestyrke, der er anvendt ved beregning af stgj
fra de enkelte aktiviteter.

Den enkelte maskine vil normalt ikke vaere i konstant drift uden afbrydelser. Det
antages i beregning af den resulterende kildestyrke, at den enkelte maskine er i
drift 80 % af arbejdstiden, idet der antages at veere pauser under drift.

Pa lokaliteter, hvor der etableres spunsvasgge, er det forudsat, at det vil ske ved
nedramning, som er den mest stgjende metode. Det vil vaere muligt at nedbringe
spuns ved vibrering, som er mindre stgjende, i stedet for ramning, men det
afhaenger af de lokale jordbundsforhold. Det er derfor som en konservativ
betragtning forudsat, at spuns skal nedbringes ved ramning. Ved ramning af spuns
ma forventes at et impulstillaeg pa 5 dB skal indga i beregningen.
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Tabel 8-6

Oversigt over typiske stgjende anleegsaktiviteter, der indgar i anlaegsarbejde.

Resulterende kildestyrke, er den kildestyrke, der er anvendt ved beregning af stgjen

fra anleegsaktiviteten.

Anleegsaktivitet Stajkilde/ Kildestyrke Antal i samtid Resulterende
maskine Lwa i dB drift kildestyrke
Lwa i dB
Streekningsrelateret
anlaegsarbejde
Forberedende Gravemaskine/ 103 3-4 110
arbejder gummihjulsleess
er 101 2-3
Lastbil
Jordhandtering Bulldozer 103 1-2 115
Gravemaskine/ 103 -4
gummihjulsleess
er
Transport af materialer | Dumper 103 3-4 115
inden for Gummihjulslaess 103 3-4
anleegsomradet er
Komprimering af Tromle 103 3-4 110
vejkasse Vibrator 103 1
Vejbelaegning Asfaltudlaegger 103 2 115
Tromle 103 3-4
Lastbil 101 3-4
Arbejds- og Lastbil 101 3 110
depotpladser Gummihjulslaess 103 2
er
Etablering af bygveerker mv.
Jordarbejde Lastbil 101 3 110
Gravemaskine/ 103 2
gummihjulsleess
er
Nedramning af spuns Hydraulisk 125 1 125
hammer
Nedvibrering af spuns | Vibrator 115 1 115
Etablering af jordankre | Boremaskine 115 1 115
Nedramning af paele Hydraulisk 115 1 115
hammer
Konstruktion Lastbil 101 1 110
Gravemaskine/ 103 3
gummihjulsleess
er. Kran,
betonkanon
Oplagsplads Lastbil 101 3 110
Gravemaskine/ 103 2

gummihjulsleess
er

Miljgkonsekvensvurdering
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Det skal bemeerkes, at undersggelsen af stgj fra anlaegsaktiviteterne omfatter
udvalgte aktiviteter, som erfaringsmaessigt kan give anledning til stajpavirkning af
naboer. Der vil indga andre mindre stgjende anlaegsaktiviteter, men stgjbidraget vil
veere uden betydning og veere underordnet i forhold til de undersagte aktiviteter.

Generelt vil intensiteten, karakteren og varigheden af anlaegsaktiviteterne aendre
sig i lgbet af anlaegsperioden.

Driftsfase

Stgj i driftsfasen

Undersggelsen af de stgjmaessige konsekvenser i driftsfasen foretages pa
baggrund af stgjberegninger. Stgjberegningerne udfgres ved brug af
beregningsmetoden NORD2000, jf. Miljgstyrelsens geeldende vejledninger og
retningslinjer.

Til beregning af stgjudbredelsen opbygges en 3-dimensionel topografisk model i
SoundPLAN. | modellen indgar data vedr. terraen, veje, trafik, skeerme,
terreenoverflader og bygninger.

| beregningerne tages der hensyn til trafikkens hastighed, antallet af lette og tunge
karetgjer fordelt over dagnet og vejbeleegningens type.

Trafiktal i undersggelsesscenarierne stammer fra Silkeborg Kommunes trafikmodel
for trafik i fremtiden.® De vaesentligste trafiktal er gengivet i Tabel 7-4.

Det er ved granskning af luftfotos og lokalplaner vurderet, at boliger er den eneste
form for stejfalsom anvendelse i undersggelsesomradet. Derfor er der alene
vurderet pa stajpavirkningen af boliger.

Stajberegninger
Stgjberegningerne udfares med en udstraekning omkring vejprojektet svarende til,

at stajniveauer ned til Lge, 53 dB medtages. Undersggelsesomradet straekker sig
derfor ca. 500 meter pa hver side af linjefgringen for den

Til optegning af interpolerede stgjniveaukonturer (Grid Noise Map) udfgres
supplerende stgjberegninger 1,5 m over terreen i et net af punkter (grid) med
indbyrdes afstand pa 25 meter.

Som udgangspunkt udferes stgjberegninger for projektomradet alene i fglgende
situationer:

> Referencesituationen, som er den fremtidige situation uden vejprojektet, ar
2040.

> Fremtidig situation, med udgangspunkt i projektforslag 1, ar 2040.

> Fremtidig situation, med udgangspunkt i projektforslag 2, ar 2040.

5 https://silkeborgsektorplaner.viewer.dkplan.niras.dk/plan/7 1#/2383
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| stgjberegningerne medtages starre lokale veje, der skgnnes at have betydning
for det samlede stgjniveau ved boliger. Silkeborgmotorvejen vurderes ikke at have
indflydelse pa trafikstgjniveauet i undersggelsesomradet, og er derfor ikke
inkluderet i beregningerne.

Stajberegningerne er udfert med stegjberegningsprogrammet SoundPLAN ver. 9.0
med opdatering 08-10-2024 og i henhold til vejledning Nr. 4/2007 "Stgj fra Veje” fra
Miljgstyrelsen samt Rapport 434/2013 "NORD2000 — Handbog” fra Vejdirektoratet.

For alle beregninger med beregningsmodellen NORD2000 er der anvendt 4
vejrklasser og 1. ordens refleksioner for stgjudbredelseskort.

Til beregningerne er der opbygget en 3-dimensionel model med passende
udstraekning, som inkluderer alle betydende veje og bygninger. | modellen indgar
veje med trafikmaengder, hastigheder og trafiksammensaetning fordelt pa
karetgjstyper og degnperioder.

Der er anvendt skiltede hastigheder og trafiksammensaetning i form af
standardfordelingen "Mellemstor landevej" (Rapport 434/2013 "NORD2000 —
Handbog” fra Vejdirektoratet) pa alle veje.

Pa vejene Nebelgardsvej, Naorreskov Bakke samt Eriksborgvej benyttes SMA 8
STD slidlag. Pa gvrige veje benyttes SMA 11 slidlag.

| forbindelse med andre projekter etableres to stgjvolde inden for denne
miljgkonsekvensvurderings undersggelsesomrade. | basisscenariet uden
etablering af vejprojektet etableres en vold langs Narreskov Bakke og
Nebelgardsvej, som afskaermer et fremtidigt byudviklingsomrade. |
projektscenarierne etableres yderligere en vold langs Eriksborgvej, hvilket betyder
at begge jordvolde indgar i projektscenarierne, men kun volden ved Ngrreskov
Bakke og Nebelgardsvej indgar i basisscenariet.

Den praecise udformning af voldene kendes ikke pa nuveerende tidspunkt. Det
anslas derfor at volden langs Narreskov Bakke har en hgjde pa 5 meter i den
sydlige ende, hvor volden er bredest og at hgjden falder til 4 meter, hvor volden
sneevres ind. Volden langs Eriksborgvej anlas at have en hgjde pa 4 meter.
Placering af voldene kan ses pa Figur 8-1.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 8-1 Placering af stgjvolde.
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8.3  Miljgstatus

| dette afsnit beskrives stgjforholdene for en fremtidig referencesituation (ar 2040),

hvis vejprojektet ikke gennemfgres.

| undersggelsesomradets gstlige side pavirkes kun boliger beliggende naermest

Eriksborgvej samt Narreskov Bakke af trafikstgjniveauer over Lge, 58 dB.

| undersggelsesomradets vestlige side pavirkes ingen boliger af trafikstajniveauer

over Lgen, 58 dB.

| dette undersagelsesscenarie forekommer ingen anlaegsaktiviteter, da nuveerende

veje bibeholdes.

Figur 8-2 Stagjudbredelseskort for basissituationen, hvor vejprojektet ikke realiseres.

Miljgkonsekvensvurdering
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8.4  Pavirkninger i anleegsfasen

8.4.1 Afstand til kriterieveerdier for stgj fra anleegsarbejdet

Pa baggrund af den resulterende kildestyrke (angivet i Tabel 8-6), er
stgjudbredelsen for de enkelte anleegsarbejder bestemt. Herved er det muligt at
vise, hvor langt man skal vaek fra anleegsarbejdet, far stgjen er faldet til
greensevaerdien 70 dB(A). Der er anvendt forudsaetninger som omtalt i foregaende
afsnit. Resultaterne kan ses i Tabel 8-7.

De beregnede afstande er anvendt til udarbejdelse af stgjkort, der viser, hvilke
omrader omkring anlaegsarbejdet, der kan blive udsat for stgj over 70 dB(A)
indenfor almindelig arbejdstid. Som tidligere omtalt vil der med stor sandsynlighed
optreede tydeligt hgrbare impulser i stgjen fra aktiviteter, hvor der indgar ramning af
spuns, hvis afstanden til rammearbejdet er mindre end fa hundrede meter. Pa
sterre afstand er sandsynligheden mindre, fordi anden stgj kan maskere, hvor
tydeligt man kan hgre impulserne. De beregnede afstande for ramning af spuns
indeholder derfor et tillzeg pa 5 dB ved beregning af afstanden til 70 dB(A).

For gvrige anlaegsarbejder er det mindre sandsynligt at der vil optraede tydeligt
harbare impulser eller toner i stgjen, og der indgar derfor ikke et 5 dB tillaeg ved
disse beregninger.

Tabel 8-7 Beregning af afstanden fra anlsegsarbejdet til stgjen er faldet til henholdsvis 70 dB(A).
Boliger indenfor de beregnede afstande kan veere udsat for hgjere stajniveauer.
F.eks. kan boliger beliggende tsettere end 45 meter fra anlaegsarbejdet, bliver udsat
for st@j pa mere end 70 dB(A), nér der udfares jordhandtering.

Anlaegsaktivitet Resulterende Afstand fra anlaegsarbejdet
kildestyrke, hvor stgjen er faldet til...
LwaidB 70 dB(A)

Streekningsrelateret anleegsarbejde

Forberedende arbejder 110 25 meter
Jordhandtering 115 45 meter
Transport af materialer inden for anlaegsomradet 115 45 meter
Komprimering af vejkasse 110 25 meter
Vejbelaegning 115 45 meter
Arbejds- og depotpladser 110 25 meter

Etablering af bygveerker

Jordarbejde 110 25 meter
Nedramning af spuns 125 200 meter
Nedvibrering af spuns 115 45 meter
Etablering af jordankre 115 45 meter
Nedramning af paele 115 45 meter
Konstruktion 110 25 meter
Oplagsplads 110 25 meter

Der vil kunne forekomme sammenfald af flere anlaegsaktiviteter samtidigt eller flere
anlaegsaktiviteter taet p& hinanden. Her vil stgjbelastningen ved naboer kunne
veere op til 3 dB hgjere end angivet for den enkelte anlaegsaktivitet.
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Pa Figur 8-3 ses linjefgring for projektforslag 1 samt angivelse af afstanden hvor
stgj fra de straekningsrelaterede anlaegsarbejder forventes at overstige 70 dB(A) i
dagperioden pa hverdage kl. 07 — kl. 18. Afstanden til vejen er 45 meter. Ved
samtidighed i anlaegsaktiviteterne kan afstanden veere op til 65 meter. Afstanden
opgeares fra vejkanten.

Etableres projektforslag 1 kan fglgende boliger opleve stgjpavirkninger fra det
streekningsrelaterede anlaegsarbejde over 70 dB(A): Eriksborgvej 80, 86, 87, 89,
91, 93, 95. Ved samtidighed i anlaegsaktiviteterne kan ogsa boligerne
Sortenborgvej 6, Eriksborgvej 81, 99 og Nisset Sanderhede 11 opleve stgjniveauer
hgjere end 70 dB(A).

Det forudsaettes ved dette projekiforslag at adressen Sortenborgvej 8
eksproprieres.

Figur 8-3 Stoj fra de mere stgjende straekningsrelaterede anleegsarbejder (jordhandtering,
transport af materialer pa anleegsomréadet, etablering af vejbelaegning) for
projektforslag 1. De rede og pink linjer omkranser de omrader, der kan blive udsat for
staj over 70 dB(A) fra anlaegsarbejde, der udfares i anleegsomradet (bla linje). De
streekningsrelaterede anlseegsarbejder flytter sig hen ad vejstreekningen. Omradet
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parallelt med vejanleeggets arbejdspladsarealer afgreenser derfor de omréader, der pa
et tidspunkt i Igbet af anlaegsfasen kan blive udsat for staj over 70 dB(A).
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Pa Figur 8-4 ses linjefgring for projektforslag 2 samt angivelse af afstanden hvor
stgj fra de straekningsrelaterede anlaegsarbejder forventes at overstige 70 dB(A) i
dagperioden pa hverdage kl. 07 — kl. 18. Afstanden til vejen er 45 meter. Ved
samtidighed i anlaegsaktiviteterne kan afstanden veere op til 65 meter. Afstanden
opgeares fra vejkanten.

Etableres projektforslag 2 kan fglgende boliger opleve stgjpavirkninger fra det
streekningsrelaterede anlaegsarbejde over 70 dB(A): Eriksborgvej 80, 86 87, 89,
91, 93, 95 samt Sortenborgvej 6. Ved samtidighed i anleegsaktiviteterne kan ogsa
boligerne Ebstrup Tvaervej 6, Eriksborgvej 81 og 99 opleve stgjniveauer hgjere end
70 dB(A).

Det forudsaettes ved projekiforslag 2, at adresserne Sortenborgvej 8, Nisset
Sagnderhede 6, 11 og 13 eksproprieres.

Figur 8-4 Stoj fra de mere stgjende straekningsrelaterede anleegsarbejder (jordhandtering,
transport af materialer pa anleegsomrédet, etablering af vejbelaegning) for
projektforslag 2. De rode og pink linjer omkranser de omrader, der kan blive udsat for
staj over 70 dB(A) fra anlaegsarbejde, der udfores i anleegsomradet (bla linje). De
streekningsrelaterede anlseegsarbejder flytter sig hen ad vejstreekningen. Omradet
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parallelt med vejanleeggets arbejdspladsarealer afgreenser derfor de omréader, der pa
et tidspunkt i Igbet af anlaegsfasen kan blive udsat for staj over 70 dB(A).
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Ved etablering af faunapassage neer Ebstrup Tveervej kan boliger beliggende
indenfor 200 meter af anlaegsarbejdet blive pavirket af stgj fra nedramning af
spuns over 70 dB(A) i dagperioden pa hverdage kl. 08 — kl. 16. Kun Nisset
Senderhede 6 er beliggende indenfor denne afstand til arbejdsomradet. Dette
geelder dog kun ved realisering af projektforslag 1, da adressen eksproprieres ved
realisering af projektforslag 2 og derved ikke belastes af stgj fra anlaegsarbejdet.

Figur 8-5 Stgj fra etablering af faunapassage (landskabsbro) ved Ebstrup Tveervej. Rad linje
omkranser de omrader, der kan blive udsat for stgj over 70 dB(A) fra anlaegsarbejde,
der udfgres i anlaegsomradet (bla linje).

Miljgkonsekvensvurdering
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Ved etablering af faunapassagerne i Sortenborgvej-omradet kan boliger
beliggende indenfor 200 meter af anlaegsarbejdet blive pavirket af stgj fra
nedramning af spuns over 70 dB(A) i dagperioden pa hverdage kl. 08 — kl. 16.
Indenfor denne afstand ligger kun boligerne Sortenborgvej 6 og 27.

Figur 8-6 Stoj fra etablering af faunapassage (hhv. underfgring og paddepassage) ved
Sortenborgvej. Rad linje omkranser de omréder, der kan blive udsat for staj over 70
dB(A) fra anlaegsarbejde, der udfgres i anleegsomradet (bla linje).

8.5  Pavirkninger i driftsfasen

Feelles for projektforslag 1 og projektforslag 2 af den nye omfartsvej er
trafikudviklingen pa de omkringliggende veje. Naevnevaerdigt er her en stigning i
antallet af kgrsler pa Eriksborgvej samt Hgje Kejlstrupsvej og forleengelsen af
denne, som vil betyde en stigning i trafikstgjniveau omkring disse veje. Stigningen
er i starrelsesordenen 1-2 dB, svarende til en stigning i antallet af kgrsler pa 25 -
50 %. Ligeledes vil der vaere en reduktion i antallet af karsler pa Ebstrup Tveervej
pa ca. 70 % og Narreskov Bakke pa ca. 33 %, som vil medfgre en reduktion i
trafikstgjniveau i umiddelbar naerhed af vejen. Reduktionen er i stgrrelsesordenen
op til ca. 1,5 dB for Ngrreskov Bakke og op til 5 dB for Ebstrup Tveerve,;.

Etableres projektforslag 1 som vist pa Figur 8-7 vil enkelte boliger beliggende i det
abne land naer omfartsvejen pavirkes af trafikstgjniveauer over Lye, 58 dB. Dette
geelder Nisset Senderhede 6, 11 og 13 samt Sortenborgvej 6. Disse boliger er i
basisscenariet ikke belastede af trafikstgj.




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 95

Boliger beliggende pa Eriksborgvej vil opleve en @get pavirkning af stgj fra
vejtrafik. Her vil enkelte boliger ga fra ikke at veere pavirkede af trafikstgjniveauer
over Lgen 58 dB i basisscenariet til at veere blive pavirket af trafikstgjniveauer hgjere
end Lgen 58 dB i begge projektscenarier. Dette geelder Eriksborgvej 56, 60 og 70.
Resterende boliger pa Eriksborgvej er i basisscenariet i forvejen pavirket af
trafikstgjniveauer hgjere end Lge, 58 dB.

| dette scenarie eksproprieres en enkelt bolig pa Sortenborgvej 8.

Figur 8-7 Stajudbredelseskort for projektforslag 1.

Etableres projektforslag 2 som vist pa Figur 8-8 eksproprieres yderligere tre boliger
pa Sortenborgvej, som ved projektforslag 1 ville blive pavirket af trafikstajniveauer
over Lyen 58 dB.

Boliger beliggende pa Eriksborgvej vil opleve en gget pavirkning af stgj fra
vejtrafik. Her vil enkelte boliger ga fra ikke at vaere pavirkede af trafikstgjniveauer
over Lq4en 58 dB i basisscenariet til at vaere blive pavirket af trafikstgjniveauer hgjere
end Lgen 58 dB i begge projektscenarier. Dette geelder Eriksborgvej 56, 60 og 70.
Resterende boliger pa Eriksborgvej er i basisscenariet i forvejen pavirket af
trafikstgjniveauer hgjere end Lgye, 58 dB.

| dette scenarie eksproprieres fire boliger pa Sortenborgvej 6, 8 og 35 samt Nisset
Soenderhede 6.
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Figur 8-8 Stajudbredelseskort for projektforslag 2

8.6 Kumulative effekter

Der vurderes ikke at veere kumulative effekter forbundet med hverken stgj fra
anlaegsfasen eller driftsfasen. Der kan vaere sammenfaldende anleegsaktiviteter
gst for vejprojektet, men stgjen vurderes ikke at pavirke de samme boliger.
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8.7  Opsummering

Projektet medfgrer i anlaegsfasen at op til 3 boliger kan pavirkes af stgj fra
nedramning over 70 dB(A) i dagperioden pa hverdage kl. 08 — kl. 16. Op til ca. 11
boliger kan i anleegsfasen pavirkes af stgjniveauer over 70 dB(A) i forbindelse med
de straekningsrelaterede anleegsarbejder.

Der vurderes derfor at vaere tale om en lille pavirkning i anleegsfasen, da
varigheden af arbejdet ud for hver enkelt bolig er kort og i hovedtraek
streekningsbaseret. Det vil sige, at som vejkassen opbygges, vil det stgjende
arbejde flytte sig med fremdriften. En bolig er saledes kun pavirket af stgj fra
anleegsarbejdet, nar der arbejdes i umiddelbar naerhed af den pageeldende bolig.
For etablering af bygningsveerker er stgjpavirkningen af naerliggende boliger ogsa
tidsmaessigt begreenset, da rammearbejder typisk vil kunne udfgres indenfor en
tidsramme pa fa uger.

| driftsfasen vil nogle boliger, som ikke tidligere var pavirket af trafikstgj, blive
pavirket af trafikstgjniveauer hgjere end 58 dB i kraft af omfartsvejens placering i
det forhenveerende abne land. Det drejer sig om ca. 8 boliger, hvis projektforslag 1
etableres og ca. 5 boliger hvis projektforslag 2 etableres. Boliger langs
Eriksborgvej vil opleve en generel stigning i trafikstgjniveauet pa ca. 1 — 2 dB.
Samtidigt reduceres trafikstgjniveauet ved boliger pa Narreskov Bakke med ca. 1,5
dB.

Der vurderes derfor at veere tale om en lille pavirkning i driftsfasen.

Miljgkonsekvensvurdering
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9 Vibrationer

9.1  Lovgrundlag

9.1.1 Baggrund

Ved kortlaegning af vibrationer undersgges bygningsskadelige vibrationer,
vibrationskomfort, lavfrekvent stgj og infralyd, som er beskrevet nedenfor:

> Bygningsskadelige vibrationer kan medfgre strukturelle skader pa en
bygning, sdsom saetningsskader, og vurderes ud fra vibrationshastigheden
(mm/s) ved bygningens fundament. Til trods for at graenseveerdierne og
restriktionerne i forhold til arbejdstiden overholdes, udelukker det ikke, at der
kan ske kosmetiske skader sasom revner i stuk, lofter, puds m.m. pa den
udsatte bygning, ligesom vibrationer kan fremskynde skader, som ellers ville
veere sket pa et senere tidspunkt.

> Vibrationskomfort angiver meerkbare vibrationsniveauer, der generer
opholdskomforten for de mennesker, der opholder sig i en given bygning.
Vibrationskomfort males og beregnes i enheden dB(KB), hvor KB angiver den
anvendte vaegtningskurve. Dette ma ikke forveksles med niveauet for stgj,
som angives i dB(A). Graensevaerdien for komfort er lavere end for
bygningsskadelige vibrationer og vurderes kun relevant i frekvensintervallet 1-
80 Hz.

> Strukturlyd (lavfrekvent stgj) forarsages af vibrationer, der omseaettes til
lavfrekvente lydsvingninger i en bygning, ved at vaegge og gulve saettes i
svingninger og dermed principielt virker som en hgijttaler. Strukturlyd males i
enheden dB(A). Lydenergien fra strukturlyd findes primaert i frekvensomradet
under 160 Hz.

> Infralyd er lyd med en frekvens lavere end 20 Hz og udger saledes den dybe
del af det lavfrekvente omrade.

Strukturlyd behandles kun for aktiviteter, hvor det forventes, at den strukturbarne
stgj vil vaere starre end den luftbarne stgj. Dette vurderes, baseret pa erfaring, ikke
at veere tilfeeldet her.

Ud fra erfaringer med lignende projekter vurderes det desuden, at niveauerne for
infralyd vil veere langt under graenseveerdierne. Derfor er der ikke gennemfgart
naermere undersggelser af infralyd.

9.1.2 Regler og forskrifter

Ovenstaende pavirkninger vurderes ud fra de vejledende greenseveerdier angivet i
Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997, "Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i
eksternt miljg” /Orientering fra Miljgstyrelsen/.
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9.1.3 Bygningsskadelige vibrationer

Graenseveaerdierne for bygningsskadelige vibrationer er ikke reguleret ved lov, men
vurderes ud fra vibrationshastigheden pa fundamentet ift. standarden DIN 4150 —
del 3, (DIN 4150-3, 2016), som er dansk praksis og refereres til i /Orientering fra
Miljgstyrelsen/.

| tabel 9-1 preesenteres de maksimale vibrationshastigheder ved en bygnings
fundament for lave frekvenser (< 10 Hz), som anvendes i den efterfglgende
undersggelse af bygningsskadelige vibrationer. Betragtningen af udelukkende de
lave frekvenser anses for et konservativt estimat, idet der kan tillades hgjere
vibrationshastigheder for hgjere frekvenser.

Tabel 9-1 Maksimale vibrationshastigheder V.. (mm/s) for bygningsskadelige vibrationer,
(DIN 4150-3, 2016).

Anvendelse Vipeak
(<10 Hz)
mm/s
Konstruktioner som industribygninger og infrastrukturanlaeg 20
Normale bygningskonstruktioner som almindeligt kontorbyggeri, 5

lejlighedskomplekser og parcelhusbyggeri

Felsomme bygninger som bevaringsvaerdige bygninger, fredede bygninger og 3
bindingsveerkshuse

9.1.4 Vibrationskomfort

Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997 (Miljgstyrelsen, Lavfrekvent stgj, infralyd
og vibrationer i eksternt miljg, 1997), fastsaetter vejledende graenseveerdier for
acceptabel vibrationskomfort og strukturlyd.

Menneskets falegreense over for helkropsvibrationer er ca. 71-72 dB(KB).
Miljgstyrelsen anferer i ovennaevnte dokument, at der foreligger vaesentlige
ulemper, hvis greenseveerdierne overskrides, og der er grundlag for begraensende
foranstaltninger.

De vejledende graenseveerdier for en acceptabel vibrationskomfort (se Tabel 9-2)
er knyttet til et indendars vibrationsniveau pa gulv og er fastsat ud fra
genevirkningen for mennesker. Graensevaerdien geelder for den maksimale vaerdi
for det KB-veegtede accelerationsniveau L,, under anleegsaktiviteten.
Graenseveerdierne er generelle og knytter sig ikke specifikt til anlaegsarbejde eller
bestemte vibrationskilder.
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Tabel 9-2 Vejledende greenseveerdier for acceptabel vibrationskomfort, (Miljgstyrelsen,
Lavfrekvent stgj, infralyd og vibrationer i eksternt miljg, 1997).

Omradetype Vagtet accelerationsniveau, L,,
(1-80 Hz)

dB(KB) re. 10-° m/s?

Boliger i boligomrade (hele dagnet) 75
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 18-07
Bgrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 07-18 80
Kontorer
Undervisningslokaler o.l.

Erhvervsbebyggelse 85

9.1.5 Kommunale forskrifter

De vigtigste punkter i den geeldende kommunale forskrift vedrgrende vibrationer er
angivet i det felgende, (Silkeborg Kommune, 2018).

> Vibrerende bygge- og anleegsarbejde ma kun udfgres i tidsrummet 7-18 pa
hverdage (mandag til fredag). Dispensation kan sgges.

> De omkringliggende naboer skal altid orienteres, skriftligt og senest 1 uge far
pabegyndelse, af den udfarende part om arbejdet, safremt de pafares
vaesentlige gener. Naboer inden for 50 m skal som minimum informeres.

9.2 Metode

9.2.1 Afgreensning

Afgraensningen af de miljigemner, som behandles i miljgkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgraensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar vibrationer
gengivet i tabel 9-3.

Tabel 9-3 Opsummering af projektets forventede miljgpavirkning og det anvendte datagrundlag
for miljgvurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgraensningsudtalelsen.

Miljgemne Beskrivelse af miljgpavirkning Metoder og datagrundlag

Vibrationer En veesentlig miljgpavirkning kan Vibrationsberegninger pa
ikke udelukkes. Vurderes for baggrund af forventede
anleegsfasen. anleegsarbejder og

linjefgringer.

Pavirkning fra vibrationer beskrives og vurderes for anlaegsfasen.
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9.2.2 Dokumentationsgrundlag

Vibrationspavirkningerne fra etablering af den nye omfartsvej med tilherende
tilslutninger, faunapassager og regnvandsbassiner undersgges.

For de tilfeelde, hvor de estimerede vibrationsniveauer overskrider
greenseveerdierne, vurderes det, om aendrede arbejdsmetoder eller
vibrationsdaempende tiltag er ngdvendige.

Beregningsmetode

Vibrationsbelastningen for den enkelte anlaegsaktivitet beregnes med en
vibrationsmodel udviklet af COWI. Vibrationsmodellen er baseret pa en given
kildestyrke for en specifik anlaegsaktivitet, lokal geoteknisk information, afstand fra
aktiviteten til den undersggte bygning samt bygningers dynamiske egenskaber.
Der er derfor en statistisk usikkerhed forbundet med beregningerne. Parametre,
som kan have indflydelse pa vibrationsniveauet, kan bl.a. vaere geotekniske
forhold, benyttede anlaegsmetoder og benyttede maskinel, samt handteringen af
disse.

Med udgangspunkt i kildestyrken for en given anlaegsaktivitet reduceres
vibrationsniveauet gennem udbredelse i jorden fra anlaegsaktiviteten til de
naerliggende bygningers fundament og til de neerliggende underjordiske
konstruktioner.

For bygninger transmitteres vibrationerne dernaest op gennem bygningen til
konstruktionens gulv og veegge. Dette har betydning for vibrationsniveauet pa
grund af deempningen i overgangen mellem jord og fundament samt den
frekvensafhaengige dynamiske forstaerkning i bygningen. Oftest er
vibrationsniveauet hajere pa gulvet end pa bygningsfundamentet pa grund af
resonans af bygningens konstruktionsdele.

Resultaterne angives som minimumsafstande, hvor der inden for disse kan vaere
risiko for bygningsskadelige vibrationer og/eller vibrationer, der kan pavirke
komforten.

Med disse minimumsafstande vurderes vibrationsbelastningen af naerliggende
bygninger. Beregningsresultaterne indeholder ikke effekten af eventuelle
afvaergeforanstaltninger.

For dette projekt regnes ud fra en antagelse om lerholdig jordbund. Dette vil vaere
let konservativt for sandede jorder.

Anlzegsaktiviteter
De vibrationstunge anlaegsaktiviteter, der vurderes i dette notat er:

) Etablering af paelefundering (paeleramning eller sekantpeele) i forbindelse med
bygning af landskabsbro til faunapassage.

> Etablering af spuns i forbindelse med bygning af landskabsbro til
faunapassage (enten ved ramning eller ved vibrering).

Miljgkonsekvensvurdering




ICOWL

102

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG

> Tung transport langs hele straekningen.

Minimumsafstande

De resulterende minimumsafstande for bygningsskadelige vibrationer og

acceptabel vibrationskomfort er anfart i Tabel 9-4 og Tabel 9-5.

Tabel 9-4 Estimerede vandrette minimumsafstande til nzertliggende bygninger fra
anlaegsarbejdet for relevante konstruktions anvendelser, bygningsskadelige
vibrationer.

Anvendelse Min. afstand ved Min. afstand ved Min. afstand ved
spuns (vibrering) (m) spuns (ramning) tung transport

(m) (m)

Konstruktioner som

industribygninger og 15 26 <1

infrastrukturanleeg

Normale bygningskonstruktioner

som almindeligt kontorbyggeri, 42 63 <1

lejlighedskomplekser og

parcelhusbyggeri

Folsomme bygninger som

bevarlngsvaerdlge bygninger, 56 82 <1

fredede bygninger og

bindingsveerkshuse

Anvendelse Min. afstand ved Min. afstand

paeleramning (m)

sekantpaele (m)

Konstruktioner som industribygninger og

infrastrukturanleeg 20 12
Normale bygningskonstruktioner som almindeligt

kontorbyggeri, lejlighedskomplekser og 39 31
parcelhusbyggeri

Falsomme bygninger som bevaringsveerdige 52 42

bygninger, fredede bygninger og bindingsvaerkshuse

Tabel 9-5

relevante omréadetyper, vibrationskomfort. Farste sal antaget.

Estimerede minimumsafstande til naertliggende bygninger fra anlsegsarbejdet for

Omradetyper

Min. afstand ved

spuns (vibrering) (m

Min. afstand ved
) spuns (ramning)

(m)

Min. afstand ved
tung transport

(m)

Boliger i boligomrade (hele
dggnet)

Boliger i blandet
bolig/erhvervsomrade kl. 18-07

Bgrneinstitutioner og lignende

234

282

15

Boliger i blandet
bolig/erhvervsomrade kl. 07-18

Kontorer
Undervisningslokaler o.l.

196

241

10

Erhvervsbebyggelse

162

204
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Omradetyper Min. afstand ved Min. afstand
paeleramning (m) sekantpaele (m)

Boliger i boligomrade (hele dagnet)
Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 18-07 149 144
Bgrneinstitutioner og lignende

Boliger i blandet bolig/erhvervsomrade kl. 07-18
Kontorer, Undervisningslokaler o.I.

121 116

Erhvervsbebyggelse 96 91

9.3 Miljgstatus

Referencescenariet er den aktuelle miljgstatus for omradet, hvor den eksisterende
anvendelse viderefgres. Vibrationspavirkningen i anlaegsfasen vil vaere midlertidig
og vurderes derfor alene i forhold til Miljgstyrelsens retningslinjer.

9.4  Pavirkninger i anleegsfasen
Der er identificeret fglgende anleeg, hvor vibrationspavirkningerne undersgges

naermere, se Figur 9-1:

> Faunapassage, vestlig ende (landskabsbro)
> Tung transport.

Den gstligste, lille, faunapassage, rundkgrslen og underfgringen vurderes ikke at
give vibrationsproblemer, da de pa nuvaerende tidspunkt planleegges med

stebning, samling pa stedet med praefabrikerede elementer eller ikke indeholdende
vibrationstunge aktiviteter.

Figur 9-1 Oversigt over vaesentligste anlaegsarbejder.

Miljgkonsekvensvurdering
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9.4.1 Vibrationspavirkninger

Ud fra tilgeengeligt materiale, som opsummeret i Figur 9-1, vurderes afstandene til
naermeste boliger/erhvervsbygninger til at veere:

> Faunapassage, vest: Neermeste bolig ca. 140 m, naermeste erhvervsbygning
ca. 180 m.

> Tung transport: Variabel

Bygningsskadelige vibrationer

Minimumsafstandene i Tabel 9-4 sandsynligger at der i forbindelse med
konstruktionen af landskabsbroen til faunapassage ikke forventes
bygningsskadelige vibrationer, da minimumsafstandene vurderes overholdt.

Medmindre tung transport foregar lige op ad en bygning (der i givet fald skal ligge
lige ud til transportvejen), forventes heller ikke problemer her.

Miljgpavirkning: Ingen.

Komfortvibrationer

Ud fra minimumsafstandene i Tabel 9-5 ses at pavirkningen vurderes som
vaesentlig i forbindelse med etablering af spuns ved landskabsbroen mod vest.
Dette geelder bade ramning og vibrering af spuns for boliger (op til 3 boliger/garde),
og bade ramning spuns for erhverv (naermest erhvervskompleks ligger pa den
gstlige side af Nisset Sgnderhede).

| forbindelse med tung transport langs vejstraekningen kan der opsta gener ved
passage indenfor 15 m afstand for boliger og 6 m for erhverv.

Miljgpavirkning: veesentlig, men kortvarig.

9.4.2 Afveergetiltag og anbefalinger

| tilfeelde af at greenseveerdierne overskrides, kan afvaergetiltag komme pa tale.
Valg af stgj- og vibrationsdeempende foranstaltninger skal koordineres, sa der
opnas en optimal Iasning med hensyn til begraensningen af bade stgj og
vibrationer.

Det anbefales altid, at de konstruktioner, hvor der forventes eller er risiko for
overskridelser af graenseveerdierne for bygningsskadelige vibrationer overvages,
sa arbejdet kan standses, hvis graenseveaerdierne for bygningsskadelige vibrationer
overskrides. Dette vurderes dog ikke at vaere ngdvendigt her, ud fra de bedgmte
forhold.

Mht. etablering af spuns anbefales ogsa altid at bruge den mest skansomme
metode, dvs. vibrering frem for ramning, da risikoen for overskridelse af
greenseveerdierne nedsaettes vaesentligt.
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En metode til at imgdegé problemer med komfortvibrationsgener er at informere
naboer/brugere, fgr aktiviteten pabegyndes. Dette bgr inkludere forventet start- og
sluttidspunkter for stgjende og vibrationsskabende arbejder samt genernes art og
karakter.

95 Kumulative effekter

Der vil ikke veere en kumulativ effekt pa selve vibrationsniveauet af eventuelle
andre anlaegsarbejder i omradet.

9.6 Opsummering

Vibrationsgener af bygningsskadelig art forventes ikke i forbindelse med de
angivne anlaegsaktiviteter. | forbindelse med etablering af spuns ved konstruktion
af landskabsbroen er der vaesentlig risiko for overskridelse af
komfortgraensevaerdierne, isaer ved ramning af spuns. Derfor anbefales en mere
skansom spunsning, sasom vibrering.

Miljgkonsekvensvurdering
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10  Grundvand

10.1 Lovgrundlag

Vandforsyningsloven, miljgbeskyttelsesloven og vandplanlaegningsloven er de
vaesentligste hovedlove i forhold til grundvandet i Danmark.

Vandforsyningsloven

Vandforsyningsloven® har til formal at sikre, at udnyttelsen og den dertil knyttede
beskyttelse af vandforekomster sker efter en samlet planlaegning. Dette skal ske
efter en samlet vurdering af vandforekomsternes omfang samt befolkningens og
erhvervslivets behov for en tilstraekkelig og kvalitetsmeaessigt tilfredsstillende
vandforsyning.

| medfer af vandforsyningsloven er der foretaget en statslig kortleegning af
grundvandsressourcen, udpeget omrader med sezerlige drikkevandsinteresser
(OSD) og udarbejdet indsatsplaner for grundvandsbeskyttelse.
Indsatsplanlzegningen og tilladelser til vandindvinding varetages af kommunerne.

Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven’ skal medvirke til at veerne om natur og miljg, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet. | vurderingen af projektet skal
der tages hensyn til miljgbeskyttelse, naturbeskyttelse og rastofudnyttelse samt
bevarelse af omgivelsernes kvalitet, herunder grundvandets tilstand.
Miljgbeskyttelseslovens kapitel 3 omhandler beskyttelse af jord og grundvand og
finder anvendelse bl.a. ved nedsivning og infiltration af vand til grundvandet.

Vandplanlaegningsloven

Vandplanlaegningslovens® fastlaegger rammerne for beskyttelsen af overfladevand
og grundvand, som bl.a. har udmeantet sig i vandomradeplaner, der er udarbejdet
af Styrelsen for Vand- og Naturforvaltning (nu Miljgstyrelsen) og implementerer
EU’s Vandrammedirektiv i Danmark.

Malet med vandomradeplanerne er, at alle vandomrader skal opna god tilstand.
Forringelser af overfladevandets og grundvandets tilstand skal forebygges, og hvor
tilstanden allerede er forringet, skal der foretages forbedringer. For grundvand
betyder det, at vandindvindingen pa leengere sigt ikke ma overstige
grundvandsdannelsen, og at grundvandet skal have en god kvalitet. Loven er bl.a.

6 Bekendtggrelse af lov om vandforsyning m.v. LBK nr. 1149 af 28/10/2024.
7 Bekendtgerelse af lov om miljgbeskyttelse. LBK nr. 1093 af 11/10/2024.
8 Bekendtgerelse af lov om vandplanleegning. LBK nr. 126 af 26/01/2017.
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udmentet i indsatsbekendtgarelsen®, der bl.a. skal sikre, at der ikke gives tilladelse
til aktiviteter, der hindrer malopfyldelse for malsatte overfladevandomrader.

For Silkeborg Kommune gaelder Vandomradeplan 2021-2027 for
Vandomradedistrikt Jylland og Fyn (Styrelsen for Grgn Arealomlaegning og
Vandmiljg, 2021). Herudover er der i 2024-2025 foretaget nye vurderinger af
vandomradeplanerne i forbindelse med Den Grgnne Trepart.

| Silkeborg Kommune er der udarbejdet tre indsatsplaner, Nord, Syd og Jst, hvor
vejprojektet er beliggende i det omrade, der daekkes af indsatsplan Nord.
Indsatsplanen beskriver bl.a. indsatser i forhold til belastningen med pesticider og
nitrat, dog fokuseret pa vandvaerkernes indvindingsoplande.

10.2 Metode

10.2.1 Afgreensning

Afgreensningen af de miljgemner, som behandles i miljgkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgraensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar grundvand
gengivet i tabel 10-1.

Tabel 10-1 Opsummering af projektets forventede miljepéavirkning og det anvendte datagrundlag
for miljevurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgraensningsudtalelsen.

Miljgemne Beskrivelse af Metoder og
miljgpavirkning datagrundlag

Grundvand Séfremt der bliver behov for Vurderinger ud fra
midlertidig grundvandsszenkning, arealbehov og
vurderes pdvirkningen af dette i anlaegsmetoder.

projektets anlaegsfase.

Beskrivelse af eventuel pavirkning pa grundvand i anleegsfasen vil indga i
vurderingen, safremt det viser sig at veere ngdvendigt med en midlertidig
grundvandssaenkning. Desuden vurderes pavirkningen fra evt. tillabende
grundvand (og regnvand) i forbindelse med anlaegsarbejdet. Projektet vil blive holdt
op imod malseetningerne fra vandomradeplanerne og det vurderes, om projektet vil
kunne medfare pavirkning af de enkelte biologiske og kemiske kvalitetselementer i
driftsfasen og dermed reducere sandsynligheden for at vandomraderne kan opna
eller opretholde deres malsaetninger. Pavirkningen af vandligbene vil ligeledes blive
behandlet i gvrige naturafsnit.

9 Bekendtgarelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter. BEK nr. 797 af 13/06/2023.
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10.2.2 Dokumentationsgrundlag

Forholdene vedrgrende grundvand er beskrevet og vurderet pa grundlag af
oplysninger fra Miljgstyrelsens miljgtemaer og GEUS' boringsdatabase (Jupiter,
2025).

De geologiske forhold er beskrevet ud fra en geologisk model for Silkeborg Nord
og eksisterende boringsdata i neerheden af vejen, udtrukket fra GEUS’
boringsdatabase (Jupiter, 2025).

Ved vurdering af grundvand er der inddraget eksisterende indvindingsboringer
inden for 300 m fra den planlagte linjefgring, svarende til den afstand, der udlgser
krav om ansggning til kommunen i tilfeelde af behov for grundvandssaenkning, hvis
der findes almene indvindingsboringer. Der vurderes ikke at vaere behov for at
inddrage boringer i stgrre afstand.

Grundvand og drikkevandsinteresser er beskrevet pa baggrund af data fra
felgende kilder:

> Danmarks Arealinformation (Miljgportalen), Miljgstyrelsens Miljggis og GEUS
Jupiterdatabase: Indvindingsboringer, grundvandsforekomster,
drikkevandsinteresser, indvindingsoplande, boringsneere beskyttelsesomrader
og nitratfglsomme indvindingsomrader

> Statens vandomradeplan 2021-2027 samt hgring for genbesgg af samme.
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10.3 Miljgstatus

Vejstraekningen ligger inden for hovedvandopland 1.5 Randers Fjord. Den

vestligste tredjedel ligger i et omrade med drikkevandsinteresser og de gstligste to

tredjedele af vejen ligger i et omrade med seerlige drikkevandsinteresser, som
ogsé er udpeget som nitratfglsomt indvindingsomrade (NFI), se Figur 10-1.

Figur 10-1 Drikkevandsinteresser, NFI, BNBO og indvindingsoplande.

Vejtracéet krydser ikke boringsnaere beskyttelsesomrader (BNBO) eller
indvindingsoplande til almen vandforsyning. Neermeste indvindingsopland ligger
ca. 0,5 km nord for vejtracéet og hgrer til Grauballe vandveerk.

Miljgkonsekvensvurdering
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Grundvandsforekomsterne fremgar af Tabel 10-2 og Figur 10-2 - Figur 10-4. Der er
en terreenneer, en regional og en dyb forekomst. Regionale forekomster
karakteriseres ved at have et stort areal (over 250 km?) og at have direkte kontakt
til overfladevand. | dette tilfzelde er den direkte kontakt ikke inden for
projektomradet. Det bemaerkes, at den terreennaere forekomst findes i et
praekvarteert sandlag og altsa under de kvarteere aflejringer.

Tabel 10-2 Grundvandsforekomster i projektomradet

Grundvands- DK- Tvoe Kvantitativ Kemisk tilstand Areal,
forekomst ID Modellag yp tilstand km?
DK105_dkmj_1018 ps ps4 Terraenneer | God God 147
DK105_dkmj_1103_ks | ks4 Regional God Ringe 606
(pavirkning af
DK105_dkmj_1036_ps ps6 Dyb God God 249

Figur 10-2 Terraenneaere grundvandsforekomster og deres tilstand




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 111

Figur 10-3 Regionale grundvandsforekomster og deres tilstand

Figur 10-4 Dybe grundvandsforekomster og deres tilstand

De terreennaere geologiske aflejringer langs vejen udggres overvejende af et
terreennaert lag af glacialt aflejret moraeneler og herunder mest sandaflejringer af
forskellig oprindelse, se Figur 10-5. Terraenkoten er mellem ca. +62 og +86 m
langs vejen, lavest i dalen, hvor der etableres en landskabsbro. | dybden er der
vandfgrende sand, og vandspejlet heri falder mod gst fra ca. kote +52 m til +48 m,
svarende til at det ligger ca. 10-30 m under terraen. Iflg. GEUS jordartskort bestar
jorden 1 m under terreen mest af morzeneler, stedvist med sma, afgreensede
omrader med blgde ferskvandsaflejringer, typisk dadishuller. Ved Sejling Baek og i

Miljgkonsekvensvurdering
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dalen syd for denne er der ligeledes blgdbundsaflejringer. Aflejringerne er ikke
udbredte og kan derfor ikke ses pa det geologiske snit i Figur 10-5.

B Kvarteer Ler 1

B Kvarteer Sand 1

M Kvarteer Ler 2

M Kvarteer Sand 2

B Kvarteer Ler 3
Praekvarteer Sand Ekstra

B Prakvarteer Ler 4
Praekvarteer Sand 4

B Prakvartzer Ler 5
Preekvarteer Sand 5

mm Region Midt primeert magasin 2007

Figur 10-5 Geologisk snit langs vejen (Silkeborg Nord 100 m model)

10.4 Pavirkninger i anlaegsfasen

Projektets vejstraekninger ligger alle i terraen eller pafyldning, hvorfor tracéet i sig
selv ikke giver anledning til udgravninger og grundvandssaenkninger. Det
forudseettes i den sammenhaeng, at der ikke er behov for jordbundsudskiftning pa
straekningerne.

Landskabsbroen over Sejling Baek understattes af fundamenter pa peele, dvs. der
forventes ikke udfgrt grundvandssaenkning for disse eller for broens to
endevederlag, der ligger i pafyldning. Anleegsarbejdet vurderes ikke at kreeve
andet end simpel tgrholdelse i funderingsniveau, som forventes at veere
umiddelbart under terraen, ligesom der kan vaere behov for simpel tgrholdelse ved
etablering af brgnde, afvandingsledninger og regnvandsbassiner.

Faunapassage og paddepassage placeres med bund i nuvaerende terraen og
underfgringerne under vejen vurderes ikke at kraeve andet end simpel tgrholdelse i
funderingsniveau.

Udgravninger for bassiner, fundamenter og rarledninger sker i de terreenneere lag,
hvor der typisk er morzeneler, stedvist med indlejrede tynde sandlag, som ikke
udger en grundvandsforekomst. Et eksempel pa indlejrede sandlag ses i boring
DGU87.948, som ligger 100 m nordgst for regnvandsbassin i st. 1500. Her er der
mellem 2,7 og 5,6 m u.t. truffet to mindre sandlag indlejret i leret, dvs. bund af
bassin kan muligvis blive udgravet i sand, hvis de samme aflejringer ses ved
bassinets placering. Da lerlaget er ca. 10 m tykt, vurderes det dog, at bassinet vil
kunne etableres uanset dette, ved indbygning af ler fra udgravningen. Bassinet ved
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Eriksborgvej, ca. st. 3200, vurderes at blive udgravet i moraeneler, men der er ikke
boringer i umiddelbar neerhed til at understgtte denne vurdering.

Ved tgrholdelse i udgravninger i det terreenneere ler vil der ikke ske nogen
pavirkning af grundvandsforekomster eller grundvand i det hele taget, da
vandstanden i grundvandsmagasinet ligger 10-30 m under terraen.

Teet pa tilslutningen til Eriksborgvej i @st etableres der en stiunderfgring nord for
Nebelgardsvej. Der kan vaere behov for tgrholdelse eller midlertidig
grundvandssaenkning ved udferelsen af underferingen, afhaengigt af de lag, der
treeffes ved udgravningen. | tilfeelde af ler kan det omfatte simpel la&ensepumpning
med udledning pa terreen, og i tilfeelde af sand kan der vaere behov for sugespidser
eller pumpeboringer, enten med udledning pa terraen eller til forsinkelsesbassin
syd for underfgringen. | driftsfasen forventes der ikke at forega permanent
grundvandssaenkning ved underfgringen.

Pa baggrund af ovenstadende kan det konkluderes, at anlaegsarbejdet ikke vil
forringe tilstanden af grundvandsforekomsterne i omradet, hverken mht. kvantitet
eller kemisk sammenseetning og det vil ikke forhindre malopfyldelse for dem. Der
vurderes derfor at vaere tale om en ubetydelig pavirkning af
grundvandsforekomsterne.

10.5 Pavirkninger i driftsfasen

Der vil ikke forega grundvandssaenkning i driftsfasen, dvs. der fiernes ikke vand fra
grundvandsforekomsterne. Der vil veere en marginalt mindre nedsivning
(grundvandsdannelse), hvor der i dag er marker og fremover er asfalteret vej;
forskellen vurderes dog at veere sa lille, at den ikke er malbar. Samtidig nedsives
en del af vandet via et nedsivningsbassin, hvilket i praksis opretholder
grundvandsdannelsen pa det nuveerende niveau.

Det vurderes derfor, at der er ingen/ubetydelig pavirkning af
grundvandsforekomsternes kvantitative tilstand i driftsfasen, og at projektet ikke vil
medfare tilstandsforringelse eller hindring af malopfyldelse for
grundvandsforekomsternes kvantitative tilstand.

Vejvand vil blive ledt til forsinkelsesbassin vest for Nebelgardsvej/Eriksborgvej
hvorfra det ledes til et nedsivningsbassin (etableres som en del af et andet projekt),
placeret ca. 870 m gst for Eriksborgvej, pa sydsiden af Nebelgardsvej, hvor det
ligger uden for OSD, samtidig med at der er sandede aflejringer. Vejvandets
potentielle indhold af tungmetaller, PAH’er og kulbrinter vurderes ikke at udgere en
risiko for grundvandet, da bade tungmetaller og PAH’er vil blive tilbageholdt i
jorden i de gverste fa centimeter under bunden af nedsivningsbassinet. Kulbrinter
findes generelt kun i meget sma koncentrationer og vil dels blive nedbrudt i jorden,
dels blive tilbageholdt i jorden. Samlet set vurderes disse stoffer ikke at medfere en
risiko for forringelse af grundvandsforekomsternes kemiske tilstand.

Glatfgrebekeempelse ved saltning vil om vinteren give periodisk hgjt indhold af
klorid i vejvandet, hvilket allerede er sket pa de eksisterende veje hvert ar i mange
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artier. Chlorid tilbageholdes ikke i jorden, men vil fglge nedsivningen ned til
grundvandforekomsterne. Chloridindholdet i grundvandet i omradet er i dag lavt og
konstant, typisk under 30 mg/l, vurderet ud fra analyser af vandvaerksboringer, bl.a.
pa Grauballe vandveerk, og pa denne baggrund synes saltning ikke at udgere et
problem for grundvandet i omradet. Greenseveerdien for drikkevand er 250 mg/l.

Det vurderes derfor, at der er ingen/ubetydelig pavirkning af
grundvandsforekomsternes kemiske tilstand i driftsfasen, og at projektet ikke vil
medfere tilstandsforringelse eller hindring af malopfyldelse for
grundvandsforekomsternes kemiske tilstand.

10.6 Kumulative effekter

Der er ikke kendskab til andre projekter, som vil kunne medfgre kumulative effekter
i forhold til grundvandet.

10.7 Opsummering

Vejstraekningen ligger i omrader med drikkevandsinteresser og seerlige
drikkevandsinteresser, som ogsa er udpeget som nitratfglsomt indvindingsomrade
(NFI), og tracéet krydser ikke boringsneere beskyttelsesomrader (BNBO) eller
indvindingsoplande til almen vandforsyning. Der er tre grundvandsforekomster; en
terreennzer, en regional og en dyb forekomst, som ikke vurderes at blive pavirket af
projektet, da grundvandsstanden i forekomsterne ligger 10-30 m under terreen.
Vejen ligger i pafyldning og der ikke vil vaere behov for grundvandssaenkning
udover simpel tgrholdelse i terraenniveau, f.eks. ved faunapassagen og
paddepassagen. Nedsivning i driftsfasen vurderes ikke at medfare risiko for
grundvandets kemiske tilstand.

Der vurderes derfor at veere tale om ingen/ubetydelig pavirkning af
grundvandsforekomsterne. Projektet vurderes ikke at medfgre tilstandsforringelse
eller hindring af malopfyldelse for grundvandsforekomsternes kvantitative eller
kemiske tilstand.
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11 Overfladevand og vandomrader

| dette kapitel belyses de eksisterende forhold for malsatte vandomrader (vandigb,
sger og kystvande), som potentielt kan blive pavirket af projektet. Der er foretaget
en vurdering af, om projektets pavirkninger i anlaegs- og driftsfasen indebaerer
risiko for forringelse at tilstanden eller hindring af malopfyldelse af de identificerede
relevante vandomrader og dermed projektets overensstemmelse med § 8 i
bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter.

| forhold til driftsfasen baserer kapitlet sig pa tre notater fra WSP, hhv. Hydraulisk
Pavirkning af Sejling Baek (Bilag C), Redegerelse for miljgfarlige stoffer —
Udledning til Sejling Beek (Bilag D) og Vurdering af biologiske kvalitetselementer -
Udledning til Sejling Beek (Bilag E)

11.1  Lovgrundlag

Beskrivelser og vurderinger i dette afsnit vurderes hovedsageligt efter
indsatsbekendtgarelsens § 8, stk. 2 og 3, som er relevant i forhold til malsatte
vandlgb og sger. Indsatsbekendtgarelsen er en del af den danske implementering
af vandrammedirektivet gennem lov om vandplanlzegning. Miljgmal, miljatilstand
og miljgkvalitetskrav for miljatilstanden er angivet i bl.a. fglgende bekendtgerelser:

> Bekendtgarelse af lov om miljgbeskyttelse (miljgbeskyttelsesloven). LBK nr.
1093 af 11/10/2024.

> Bekendtgarelse om miljgmal for overfladevandomrader og
grundvandsforekomster (BEK nr 819 af 15/06/2023).

> Bekendtgarelse om fastsaettelse af miljgmal for vandlgb, sger, kystvande,
overgangsvande, og grundvand (BEK nr 833 af 27/06/2016).

> Bekendtggrelse af lov om vandplanlaegning. LBK nr. 126 af 26/01/2017.

> Bekendtggrelse af lov om miljgmal m.v. for internationale
naturbeskyttelsesomrader (Miljgmalsloven). LBK nr. 692 af 26/05/2023.

> Bekendtgarelse af lov om vandlgb. LBK nr. 1217 af 25/11/2019.

> Bekendtggrelse om fastleeggelse af miljgmal for vandigb, sger,
overgangsvande, kystvande og grundvand. BEK nr. 796 af 13/06/2023.

> Bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter. BEK nr. 797
af 13/06/2023. Bekendtgarelsen er samtidig grundlaget for miljgvurderingens
vurdering af pavirkning pa miljigemnet overfladevand.

> Bekendtgarelse om krav til udledning af visse forurenende stoffer til vandigb,

sger, overgangsvande, kystvande og havomrader. BEK nr. 1433 af
21/11/2017.

Miljgkonsekvensvurdering
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11.2 Metode

11.2.1 Afgreensning

Afgraensningen af miljgemnerne, som behandles i miljigkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgraensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar overfladevand
og vandomrader gengivet i tabel 11-1.

Tabel 11-1 Opsummering af projektets forventede miljepavirkning og det anvendte datagrundlag
for miljgvurderingen. Afgraensningen er baseret p& afgraensningsudtalelsen.

Miljgemne Beskrivelse af Metoder og
miljepavirkning datagrundlag

Overfladevand /Endringer af udledning til vandigb Vurderinger ud fra
medtages og vurderes for anlaegs- og | arealbehov og
driftsfasen. anlaegsmetoder.

Vandomrader Potentielle pavirkninger i form af Kvalitativ vurdering
udledning af overfladevand. pd baggrund af en
Vurderinger for bdde anlaegs- og besigtigelse af
driftsfase medtages. vandlgbene.

Beskrivelse af en eventuel pavirkning pa overfladevand i anlaegsfasen vil indga i
vurderingen, safremt det viser sig at veere ngdvendigt med en midlertidig
grundvandssaenkning. Desuden vurderes pavirkningen fra evt. tillabende
grundvand (og regnvand) i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Projektet vil blive holdt op imod malseetningerne fra vandomradeplanerne og det
vurderes, om projektet vil kunne medfgre pavirkning af de enkelte biologiske og
kemiske kvalitetselementer i driftsfasen og dermed reducere sandsynligheden for
at vandomraderne kan opna eller opretholde deres malsaetninger.

Den planlagte udledning til vandigb omhandler det malsatte vandigb Sejling Baek,
idet der planlaegges at udlede renset vejvand fra vejprojektets vestlige del via et
filterbassin, til Sejling Baek ved vandlgbets st. 1127 m, se Figur 11-1.

For den gstlige del af Hgje Kejlstrupvejs forlaengelse, og dele af den forlagte
Sortenborgvej, er det planlagt, at det opsamlede regnvand skal ledes via et nyt teet
regnvandsbassin til et nedsivningsbassin ved Nebelgardsvej 12 (ledning og
nedsivningsbassin etableres som en del af et andet projekt), se afsnit 4.3.4.
Vejvand fra vejanlaeggets gstlige del pavirker saledes ikke malsatte vandomrader,
og behandles ikke yderligere i dette kapitel.
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Figur 11-1 Projekteret udledningspunkt i Sejling Baek, umiddelbart nedstrems tilleb ved
Fuglemosen i st. 1127 m (Kilde: Bilag E).

De mulige pavirkninger af Sejling Baek som fglge af udledningen er identificeret til
nedenstaende:

> Hydraulisk pavirkning
> Pavirkning fra miljafarlige stoffer
> Pavirkning af aendret temperatur/iltforhold

Nedenfor gennemgas kortfattet metode til vurdering af ovenstaende pavirkninger, i
gvrigt henvises til bilag C, D og E.

11.2.2 Hydraulisk pavirkning

Den hydrauliske pavirkning som felge af en udledning til Sejling Baek er vurderet i
Bilag C. Grundlaget for vurderingen er en hydraulisk beregning pa en opmaling fra
2002. Ved beregning er der fundet stream power niveauer (energiniveauer), hvor
en greensevaerdi pa 35 W/m? betragtes som en indikator for mulig erosion. Der er
saledes bade regnet pa en status-vintersituation og en plan-vintersituation (hvor
der er tilfart 1 I/s ha. fra det planlagte vejareal).

Der er ligeledes lavet beregninger til analyse af oversvemmelsesrisiko/-udbredelse
bade for en sommer og en vintersituation.

For naermere beskrivelse, se Bilag C.

Miljgkonsekvensvurdering
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11.2.3 Pavirkning fra miljgfarlige stoffer

For vandlgb er der foretaget en identifikation, estimering og vurdering af
resulterende koncentrationer af miljgfarlige forurenende stoffer, eutrofierende
stoffer samt organisk stof (BOD).

Vurderingen af om udledningerne fra projektet indebeerer en tilstandsforringelse i
forhold til miljgfarlige forurenende stoffer, baserer sig pa overholdelse af
miljgkvalitetskrav fastsat i BEK nr. 796 af 13/06/2023 om fastleeggelse af miljgmal
(Bilag D), men der er ogsa foretaget en vurdering af aendringer i temperatur og ilt i
vandlgbet (Bilag E).

Hvordan den fremtidige udledning vil pavirke nedstrems vandomrader med hensyn
til miljgfarlige stoffer er vurderet i forhold til de fastsatte miljgkvalitetskrav for bade
vandfasen og sedimentet. Beregninger af de resulterende koncentrationer i bade
vandfasen og sedimentet er udfert for udvalgte stoffer (se Bilag D).

For at beregne den resulterende middelkoncentration anvendes den arlige
middelkoncentration (I/ar) sammenholdt med den gennemsnitlige eksisterende
koncentration (ug/l) vurderet ud fra en repraesentativ malestation, samt den arlige
middeludledning fra bassinet (I/ar) sammenholdt med den malte stofkoncentration
for urenset vejvand (ug/l) og en repraesentativ rensegrad for bassinet (%). Se Bilag
D for yderligere detaljer.

For at beregne den resulterende maksimumkoncentration anvendes den
planlagte/ansggte maksimumudledning fra bassinet (I/s) sammenholdt med en
middelkoncentration for det udledte og rensede vejvand (ug/l). Dette
sammenholdes med en middelvandfering i vandlgbet (I/s) og en middelveerdi for
den eksisterende koncentration i vandlgbet (ug/l). Forudsaetningen om, at der sker
en maksimal udledning sammen med en middelvandfering, er forholdsvis
konservativ, hvorfor det vurderes at vaere en acceptabel forenkling. Se Bilag D for
yderligere detaljer.

11.2.4 /AEndringer i temperatur og iltforhold

AEndringer i temperatur og iltforhold som fglge af en udledning til Sejling Baek er
vurderet i Bilag E. Grundlaget for vurderingen i Bilag E er resulterende beregninger
af temperatur og iltkoncentrationer i Sejling Baek. Beregningerne er lavet pa
baggrund af méalinger og antagelser. Disse resulterende beregninger af
temperatur- og ilteendringer nedstrgms udledningen sammenholdes med
vidensbaserede retningslinjer vedr. pavirkninger af miljgkvalitetselementer.

Se nzermere beskrivelser i Bilag E.

Vurderingerne i Bilag E er konservative fordi der ikke her er taget hgjde for, at der
etableres en ca. 1 km lang jordledning og aben greft inden udledning til Sejling
Baek. Der er derfor ogséa vurderet pa den betydning som ledning, greft samt evt.
itningsforanstaltning kan have pa temperatur og iltforhold i Sejling Baek.




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 119

11.2.5 Dokumentationsgrundlag

Falgende faglige notater indgar i vurderingen af udledningens pavirkning af
vandlgbet:

> Hydraulisk Pavirkning af Sejling Baek, (Bilag C)
> Redeggrelse for miljgfarlige stoffer — Udledning til Sejling Baek (Bilag D)
> Vurdering af biologiske kvalitetselementer -Udledning til Sejling Beek (Bilag E)

> Sejling Baek, Naturnotat, (Bilag F)

11.3 Miljgstatus

Sejling Beek er udpeget i statens vandomradeplan 2021-2027 med miljgmal om at
opna god gkologisk tilstand inden udgangen af 2027. Det samme gar sig
geeldende for de nedstrgms beliggende streekninger af Lemming A, Hinge A og
Alling S@. En oversigt over malsatte vandlgb og s@er neer projektomradet fremgar
af nedenstaende Figur 11-2 og tilstanden for de enkelte vandomrader i Sejling
Baek fremgar af Tabel 11-2.

Figur 11-2 Samlet pkologisk tilstand for vandlob og sger. Projektomradet er markeret med en
rad cirkel. (Kilde: Bilag E)

Miljgkonsekvensvurdering
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Tabel 11-2 Oversigt over mélsaetning og tilstand jf. genbeswaget til Vandomréadeplan 2021 — 2027
for Jylland og Fyn.

Recipient (vandomradenummer) | Genbesgget af vandomradeplan 20212027 (VP3ll)

Malsaetning Tilstand kvalitetselementer
Sejling baek (c00202) God gkologisk tilstand | Planter: Ukendt
Smadyr: Moderat
Fisk: Ukendt

Alger: Ukendt
Nationalt specifikke stoffer: lkke-god
Kemisk tilstand: God

Sejling baek (c00106) God gkologisk tilstand | Planter: Ukendt

Smaéadyr: Moderat

Fisk: Ringe

Alger: Ukendt

Nationalt specifikke stoffer: lkke-god
Kemisk tilstand: God

Sejling Bzek er et type 1 vandigb og udlgber i Lemming A nord for Sejling.
Udlgbspunktet for regnvandsbassinet i naervaerende projekt er i vandlgbets st.
1127 m, lige nedstrams Fuglemosen. Vandomradet Sejling Baek (c00202) er
direkte recipient for udledningen. Tilstanden for dette vandomrade er moderat pa
grund af smadyrs tilstand, mens tilstanden for vandplanter, alger og fisk er ukendt
(Tabel 11-2). For nedstregms liggende straekning af Sejling Baek (c00106) er den
samlede tilstand darlig pa grund af fisk, mens tilstanden for sméadyr er hgj og
ukendt for de gvrige biologiske kvalitetselementer.

11.4 Pavirkninger i anleegsfasen

Der planlaegges anlagt et filterbassin til rensning af regnvand pa nordsiden af
forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej, se afsnit 4.3.4. | forbindelse med udgravning til
bassin forventes det at vaere ngdvendig med midlertidig oppumpning af
overfladenaert grundvand. Bassinet forventes at kunne anlaegges inden for en
anleegsperiode pa op til 5 maneder. Det oppumpede grundvand vil blive iltet og
renses derefter gennem et anlaeg med sedimentationscontainerne, hvor partikler
og okker sedimenterer. Herefter forventes vandet at kunne udledes til Sejling Baek
uden risiko for vaesentlig negative pavirkninger af de gkologiske kvalitetselementer.
Udledningen til Sejling Baek kan ske gennem den nye ledning som vil udlgbe i
Sejling Beek i st. 1127 m, nedstrems Tillgb ved Fuglemosen.

Det vurderes, at midlertidig udledning af renset grundvand til Sejling Baek ved st.
1127 m ikke vil veere til hinder for, at vandlgbet kan opna god gkologisk
tilstand/god kemisk tilstand. Det skyldes, at grundvandet renses og iltes.
Pumpeforanstaltningen vil desuden kun kegre i en midlertidig periode, vurderet optil
maksimalt 6 maneder. En eventuel mindre midlertidig pavirkning vil ikke have
varige falger for vandlgbsgkologien.
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11.5 Pavirkninger i driftsfasen

De mulige pavirkninger af Sejling Baek som fglge af udledningen i driftsfasen er
identificeret til nedenstaende:

> Hydraulisk pavirkning
> Pavirkning fra miljefarlige stoffer
> Pavirkning af eendret temperatur/iltforhold

Nedenfor opsummeres konklusioner vedr. de vurderede ovenstaende pavirkninger,
i gvrigt henvises til bilag C, D og E.

11.5.1 Hydraulisk pavirkning

WSP har lavet en robustheds-/kapacitetsanalyse af pavirkninger fra forskellige
udledninger til Sejling Beek, se bilag C.

Ved undersggelsen er der angivet resultater for forskellige udledningsscenarier,
herunder ogsa, hvad der svarer til udledning pa 1 I/s/ha fra planlagt by og ve;.

Den naervaerende planlagte udledning til Sejling Baek fra det nye vejanlaeg er 1
I/s/ha-vejareal.

Udledning af regnvand fra planlagte vej- og by arealer til Sejling Baek med et
aflgbstal pa 1 I/s/ha vurderes med baggrund i notatet (Bilag C) at have en
begraenset, men malbar hydraulisk pavirkning pa vandlgbet. Modellering og
analyser viser, at der vil ske en let forggelse af bade erosionsrisiko og belastning
af vandlgbets kapacitet.

Erosionsrisiko

Beregninger af stream power (vandlgbets energiniveau) viser, at der allerede i
referencesituationen forekommer straekninger med vaerdier over den kritiske
greense pa 35 W/m2, hvilket indikerer naturlig forekomst af erosion. Ved udledning
pa 1 I/s/ha @ges lzengden af de straekninger, hvor denne greense overskrides, dog
kun i begraenset omfang. Det anbefales, at de bergrte straekninger besigtiges, og
at der iveerkseettes erosionssikring, hvis der konstateres problemer.
Erosionsrisikoen vurderes séledes at vaere handterbar, men kraever
opmaerksomhed pa de mest sarbare straekninger

Kapacitet og oversvemmelsesrisiko

Analyserne viser, at der allerede i dag forekommer oversvemmelser i
referencesituationen, iseer i vinterperioden. Ved gget udledning fra by og vejarealer
ses en yderligere, men beskeden, forggelse af oversvemmelsesudbredelsen i
vintersituationen, mens der i sommersituationen kan opsta en mere markant
stigning i oversvemmede arealer neer vandlgbet. Den samlede hydrauliske
belastning vurderes fortsat at veere inden for vandlgbets kapacitet, men der kan
lokalt opsta behov for tilpasning eller sikring af sarbare omrader.

Miljgkonsekvensvurdering
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WSP har dog i Naturnotat af 23.06.2025 (Bilag F) vurderet, at de bergrte omrader
ikke er felsomme overfor en gget oversvemmelse eller en forleengelse af
eksisterende oversvammelse. Vurderingen er baseret pa,

> at vegetationen pa alle delarealer bestar af enten trivielle og robuste arter, der
er tilpasset fugtige til vdde miljger eller nzeringstolerante arter, hvor
vegetationen er meget artsfattig, og at

> flere af arealerne fremstar vade med abent vandspejl i dag og vurderes ikke at
ville &endre karakter eller vegetationssammensaetning ved gget
oversvgmmelse.

De mest kulturpraegede, artsfattige enge vil, afthaengig af oversvemmelsernes
omfang og varighed, kunne udvikle en mere fugtigbundstilpasset og potentielt
mere veerdifuld vegetation safremt omraderne bliver vadere i en stgrre del af aret.

Samlet vurdering

Udledning af 1 I/s/ha fra by-/vejarealer til Sejling Beek kan gennemfgres, hvis der
folges op med overvagning og eventuelle afhjeelpende foranstaltninger pa de mest
sarbare straekninger. Det anbefales, at der foretages besigtigelse og eventuel
erosionssikring, samt at oversvemmelsesrisikoen vurderes neermere for de mest
lavtliggende arealer. Udledningen vurderes ikke at medfgre veesentlige negative
konsekvenser for vandlgbets hydrauliske funktion, forudsat at anbefalingerne
folges. Udledningen vurderes ikke at medfgre vaesentlig negativ pavirkning af
natur/miljg i de omrader, som vil oversvemmes oftere.

11.5.2 Pavirkning fra miljgfarlige stoffer

| forbindelse med planlagt forlzengelse af Hgje Kejlstrupvej har WSP i notat fra maj
2025 (se bilag D) vurderet, hvordan udledning af vejvand kan pavirke den kemiske
og ekologiske tilstand i Sejling Baek. Vejvand indeholder en reekke miljgfarlige
stoffer, herunder tungmetaller, polyaromatiske kulbrinter (PAH’er), organiske
mikroforureninger og naeringsstoffer.

Til vurdering af hvilke stoffer, der vil forekomme i problematiske koncentrationer for
ferske recipienter, er DHI's RegnKvalitet og WSP’s erfaringer fra tidligere
vejprojekter benyttet. Unders@gelsen fandt frem til falgende stoffer:

Beregninger ift. miljgkvalitetskrav i vandfasen

Benz(a)pyren
Benz(g,h,i)perylen
Dibenz(a,h)anthracen
Kobber

Kobolt

Pyren

Zink

VoV VY VY VY v v
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Beregninger ift. miljgkvalitetskrav i sedimentfasen

Bly

Cadmium

Solv

Vanadium
Methylnaphthalen
Antracen

L " e

De syv udvalgte stoffer (for vandfasen) er undersggt yderligere i forhold til
pavirkning af vandkvaliteten — eftersom de @vrige efter rensning overholdt det
generelle vandkvalitetskrav, mens seks er unders@gt i forhold til pavirkning af
sedimentkvalitetskravet, eftersom der kun er konstateret sedimentkvalitetskrav for
netop disse seks.

| notatet fandt WSP frem til, at rensning i et traditionelt vadt bassin ikke var
tilstreekkeligt til rensning for stofferne methylnaphtalener og antracen.

Derfor er der valgt en filterlgsning til rensning af regnvandet fra vejen. Notatet
konkluderer, at hvis vejvandet renses i et filterbassin, vil miljgkvalitetskravene for
ferske recipienter i sediment og vandfasen blive overholdt, samt udledningen af
kvaelstof og fosfor vil blive reduceret nar status og planscenariet sammenlignes.

Samlet vurdering

Filterlesningen vurderes saledes at veere tilstraekkelig til at sikre overholdelse
af miljekvalitetskrav i bdde vandfasen og sedimentet. Udledningen vil ikke
medfgre tilstandsforringelse eller hindre malopfyldelse i Sejling Beek eller
nedstrgms recipienter. Samtidig reduceres udledningen af naeringsstoffer (N og P)
sammenlignet med den nuveerende arealanvendelse (landbrug).

11.5.3 Pavirkning af eendret temperatur/iltforhold

| forbindelse med forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej nord for Silkeborg har WSP i
notat fra maj 2025 (se bilag E) vurderet, i hvilket omfang udledning af vejvand kan
medfare aendringer i temperatur og iltindhold, som kan pavirke den gkologiske
tilstand i Sejling Beek.

Den valgte renselgsning er et filteranlaeg med nedsivning gennem filterjord og
opsamling i draen. Filteret forventes at bidrage til:

> Kagling af udledt vand via jordkontakt og skygge
> Geniltning gennem kontakt med luft og biologisk aktivitet
Der foreligger dog begreenset dokumentation for temperatur- og iltforhold i

udlgbsvand fra filterbassiner. WSPs vurdering er baseret pd meget konservative
antagelser og historiske data.

Miljgkonsekvensvurdering
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Temperaturpavirkning

WSP har i deres redegg@relse anvendt historiske malinger fra 1981, som viser
sommerlige vandlgbstemperaturer i Sejling Baek op til 15,5 °C. Ved udledning af
vejvand ved en sommermiddel-afstramningssituation (11 I/s/km?) har WSP
beregnet den resulterende temperatur, samt temperaturstigning efter udigb i
Sejling Baek. Oplandet ved udlgbet er 10,5 km?, hvilket giver en sommermiddel
afstremning pa 115,5 I/s. Det maksimale udlgbstal for vejvandet er 7,8 I/s, og der
er antaget en temperatur pa 28 °C i udlgbsvandet (Maks. temperatur malt i et
traditionelt regnvandsbassin). Ud fra de forudseetninger er den resulterende
temperatur i Sejlingbaek beregnet til 16,3 °C, svarende til en stigning pa 0,8 °C.

Ifelge Miljgministeriets retningslinjer (Retningslinjer for udarbejdelse af
indsatsprogrammer, Vandplaner 2010-2015) bgr udledninger ikke medfare en
temperaturstigning pad mere end 1 °C i malsatte vandlgb (Hgj - og god @kologisk
tilstand). Denne retningslinje er saledes overholdt.

COWI vurderer i gvrigt, at det er meget usandsynligt, at temperaturen i vandet fra
filterbassinet ved udledning til Sejling Baek vil kunne opnéa 28 grader. De 28 grader,
som WSP har anvendt i analysen, har grundlag i hgjeste malte temperaturer i et
traditionelt regnvandsbassin. | naervaerende projekt etableres i stedet et
filterbassin, hvor der vil ske kaling af udledt vand via jordkontakt og skygge.
Desuden vil der veere transporttid fra bassin til udlgb i Sejling Baek. Her lgber
vandet i nedgravet ledning og aben grgft, hvor der i sommerperioden vil ske
yderligere nedkgling inden udlgb i Sejling Baek.

Derfor vurderes bade med grundlag i WSPs konservative beregning, samt
antagelser vedr. temperaturreduktion via anlaegget, at der hverken er
overskridelser af retningslinjen for den totale temperatur (21 °C) eller den
anbefalede maksimale temperaturaendring (1 °C). Forhold vedr. udledningens
temperatur vurderes derfor ikke at medfgre tilstandsforringelse eller hindre
malopfyldelse i Sejling Baek.

lIitpavirkning
WSP har i deres redegg@relse anvendt historiske iltmalinger fra 1981, som viser

iltkoncentrationer mellem 6,3-9,7 mg/l, og de har anvendt en meget konservativ
udlgbskoncentration af vejvandet pa 0 mg/I.

Ved udledning af vejvand i en sommermiddel-afstremningssituation (115,5 I/s) har
WSP beregnet den resulterende iltkoncentration efter udlgb i Sejling Baek. Det
maksimale udlgbstal for vejvandet er, som naevnt 7,8 I/s. Ud fra disse
forudseaetninger, samt den laveste malte iltkoncentration i vandlgbet pa 6,3 mg/l, er
den resulterende koncentration i vandlgbet beregnet til 5,9 mg/l. Dette er marginalt
under den vejledende dggnmiddel minimumsvaerdi for god gkologisk tilstand pa 6
mg/l, (Miljgministeriet, Retningslinjer for udarbejdelse af indsatsprogrammer,
Vandplaner 2010-2015).

| neerveerende projekt vurderes, at vejvandet ved udledning til Sejling Baek ikke
have en iltkoncentration pa 0 mg/l. Det skyldes, at udlgbsledningen inden Sejling
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Baek abnes op i en greft, og der etableres foranstaltninger til iltning af vandet inden
det ledes ud.

Det vurderes derfor med god sandsynlighed, at der ikke vil vaere overskridelser af
retningslinjen vedr. ilt koncentration efter udledning til Sejling Baek. Forhold vedr.

udledningens iltkoncentration vurderes derfor ikke at medfare tilstandsforringelse
eller hindre malopfyldelse i Sejling Baek.

11.6 Kumulative effekter

Der er ikke identificeret udfordringer i forhold til kumulative effekter.

11.7 Opsummering

Udledning af planlagt vej-/byvand til Sejling Baek (inkl. vand fra forleengelsen af
Hgje Kejlstrupvej) vil medfgre en mindre, men malbar stigning i bade erosionsrisiko
og oversvgmmelsesudbredelse, isaer i vinterperioden. Modellering viser, at der
allerede i dag forekommer erosion og oversvgmmelser, men at udledningen kun vil
@ge disse forhold i begraenset omfang. Pavirkningen vurderes at veere handterbar,
hvis der falges op med overvagning og eventuelle afhjeelpende foranstaltninger,
iseer pa de mest sarbare streekninger, sasom lokale erosionssikringer af
vandlgbsbrinker. Vegetationen i de bergrte omrader bestar hovedsageligt af
robuste, fugttolerante arter, og det vurderes, at @get oversvemmelse ikke vil aendre
karakteren vaesentligt.

Udledningen fra forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej kan indeholde miljgfarlige stoffer
som tungmetaller og organiske mikroforureninger. Beregninger viser, at et
traditionelt vadt bassin ikke er tilstraekkeligt til at rense for alle stoffer, men med
den valgte filterbassin-lgsning forventes miljgkvalitetskrav for bade vand og
sediment at blive overholdt. Udledningen vil derfor ikke forringe den kemiske eller
gkologiske tilstand i Sejling Baek eller nedstrgms recipienter, og udledningen af
naeringsstoffer reduceres sammenlignet med nuveerende landbrugsarealer.

Temperaturpavirkningen fra udledningen forventes at vaere meget begreenset.
Beregninger viser, at temperaturstigningen i vandlgbet vil vaere under 1 °C, hvilket
ligger inden for geeldende retningslinjer. Filterbassinet bidrager til kaling og iltning
af vandet, og der forventes ikke overskridelser af retningslinjer for hverken
temperatur eller iltkoncentration. Dermed vurderes udledningen ikke at hindre
opnaelse af god gkologisk tilstand.

Endelig er der ikke identificeret veesentlige kumulative effekter, da renseeffekten
og placeringen af udledningspunktet samlet set sikrer, at miljgmalene kan
overholdes, ogséa nar der tages hgjde for fremtidige udledninger fra bade by- og
vejarealer.

Miljgkonsekvensvurdering
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12  Natura 2000

Der skal jeevnfer Silkeborg Kommunes udtalelse om afgraensning foretages en
vurdering af projektets potentielle pavirkning pa Natura 2000-omrader. Projektet
medfarer ikke arealinddragelse eller anden direkte pavirkning af Natura 2000-
omrader, og derfor fokuseres vurderingerne pa potentielle indirekte pavirkninger fra
projektets anleegs- og driftsfase.

Neaervaerende kapitel omfatter en Natura 2000-veesentlighedsvurdering, som har til
formal at vurdere den potentielle pavirkning af Natura 2000-omrader. Det
undersgges dermed, hvorvidt projektet vil fa en vaesentlig pavirkning af Natura
2000-omraderne og deres udpegningsgrundlag.

12.1  Lovgrundlag

Natura 2000 er betegnelsen for et sammenhangende netvaerk af beskyttede
naturomrader i EU. Omraderne er udpeget pa grundlag af bestemmelser i EU
habitatdirektivet fra 1992 (EU, 1992) og EU fuglebeskyttelsesdirektivet fra 1979
senest revideret i 2009 (EU, 2009). Habitatomraderne er udpegede for at bevare
og beskytte naturtyper og vilde dyre- og plantearter, som er sjeeldne, truede eller
karakteristiske for EU-landene. Disse naturtyper og arter er oplistet pa henholdsvis
bilag | og Il til habitatdirektivet. Tilsvarende er fuglebeskyttelsesomraderne
udpegede til at beskytte fuglearter anfgrt pa fuglebeskyttelsesdirektivets bilag |
samt regelmaessigt tilbagevendende traekfuglearter, som er omfattet af direktivets
artikel 4 stk. 2.

Denne Natura 2000-veesentlighedsvurdering gennemfares i medfer af §§ 6 og 7 i
habitatbekendtggrelsen'®. Far myndighederne traeffer en afgerelse efter en raekke
bestemmelser fastsat i §§ 7 og 8, er de, jf. bekendtggrelsens § 6, forpligtede til at
sikre, at projektet i sig selv eller kumulativt med andre projekter ikke kan medfgre
en vaesentlig pavirkning af naturtyper eller arter pa udpegningsgrundlaget for
naermeste Natura 2000-omrader. Hvis en vaesentlig pavirkning ikke kan udelukkes
i Natura 2000-vaesentlighedsvurderingen, skal der udarbejdes en Natura 2000-
konsekvensvurdering under hensyn til bevaringsmalsaetningerne for det
pagaeldende Natura 2000-omrade. | forhold til myndighedens vurdering af
pavirkning af Natura 2000-omrader geelder forsigtighedsprincippet, dvs. det skal
kunne afvises, at et projekt medfarer skade pa Natura 2000-omradets integritet. Af
Habitatvejledningen fremgar det, at:

"Et Natura 2000-omréades integritet kan defineres ud fra den samlede sum af et
omradets gkologiske struktur, funktion og de gkologiske processer i hele omradets
udstraekning, som gar det muligt at opretholde de levesteder og bestande af arter,
som omradet er udpeget for" (Miljgstyrelsen, 2020).

| en evt. Natura 2000-konsekvensvurdering indgar den overordnede malsaetning
for omradet samt bevaringsstatus for hver af de vurderede arter og naturtyper med
tilh@rende beskrivelser af levesteder, bestande, udbredelse, gkologi og isolation.

10 BEK nr. 1098 af 21/08/2023 - Bekendtggrelse om udpegning og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter.
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Natura 2000-konsekvensvurderingen skal pa et videnskabeligt grundlag
dokumentere omfanget af den potentielle pavirkning. Hvis Natura 2000-
konsekvensvurderingen viser, at projektet kan medfgre skade pa Natura 2000-
omradets integritet, dvs. at en vaesentlig negativ pavirkning ikke kan udelukkes jf.
forsigtighedsprincippet, kan myndigheden ikke umiddelbart meddele tilladelse til
projektet.

12.2 Metode

Ved vurdering af, hvorvidt Natura 2000-omraderne pavirkes veesentligt, tages der
afsaet i afstanden fra projektomradet til Natura 2000-omraderne og dette
sammenholdes med de forventede pavirkningers udbredelse og karakter. Pa
denne made kan den potentielle pavirkning af habitatnaturtyper og arter pa
udpegningsgrundlagene for relevante Natura 2000-omrader vurderes.

12.2.1 Afgreensning

Afgraensningen af de miljgemner, som behandles i miljgkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgreensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar Natura 2000
gengivet i Tabel 12-1 nedenfor.

Tabel 12-1 Opsummering af projektets forventede miljepavirkning og det anvendte datagrundlag
for miljgvurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgraensningsudtalelsen.

Miljgemne Beskrivelse af Metoder og
miljgpavirkning datagrundlag

Natura 2000 Etablering af vejen resulterer ikke | | henhold til geeldende
i en direkte bergring af Natura lovgivning pa omradet, skal der
2000-omréader. Det vurderes indledningsvist gennemfgres en
hvorvidt afledte effekter kan Natura-2000-
pavirke Natura 2000-omrader vaesentlighedsvurdering.
under projektets anleegs- og Neerveerende kapitel udger
driftsfase. denne vurdering.

12.2.2 Dokumentationsgrundlag
De naermeste Natura 2000-omrader er gennemgaet ved brug af de nyeste

udarbejdede Natura 2000-basisanalyser samt data fra relevante databaser. Der er
saledes indhentet eksisterende viden og data fra fglgende kilder:

> Natura 2000-basisanalyser 2022-2027.

> MiljgGIS for Natura 2000-planerne 2022-2027 (Miljgstyrelsen, 2025).

> MiljgGIS for de geeldende vandomradeplaner 2021-2027 (Miljgstyrelsen,
2025).

> Databasen Arter.dk (Arter.dk, 2025).

Miljgkonsekvensvurdering
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12.3 Miljgstatus

Hvert Natura 2000-omrade er udpeget for at beskytte bestemte arter og/eller
naturtyper, der er sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-landene. Disse arter
og naturtyper udger omradernes udpegningsgrundlag. De neermeste Natura 2000-
omrader er listet nedenfor:

> Natura 2000-omrade N49 "Gudena og Gjern Bakker”, herunder habitatomrade
H45, som ligger ca. 2,2 km gst for vejen.

) Natura 2000-omrade N57 "Silkeborgskovene", herunder habitatomrade H181,
som ligger ca. 3,7 km syd for vejprojektet.

Grundet afstanden og de identificerede pavirkningers karakter kan det pa forhand
udelukkes at der vil ske en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omrade N57,
herunder arter og naturtyper pa omradets udpegningsgrundlag. Det samme er
geeldende for Natura 2000-omrader, som ligger i sterre afstand til projektet. Disse
Natura 2000-omrader behandles derfor ikke yderligere i neerveerende
vaesentlighedsvurdering.

Neerveerende vaesentlighedsvurdering foretages saledes alene for Natura 2000-
omrade N49. Natura 2000-omrade N49 dets udpegningsgrundlag beskrives i
afsnittet nedenfor.

12.3.1 Natura 2000-omrade nr. 49 - Gudena og Gjern Bakker

Natura 2000-omrade N49 "Gudena og Gjern Bakker” har et areal pa 835 ha.
Natura 2000-omradet er specielt udpeget for at beskytte naturtyperne vandlgb med
vandplanter, naeringsrig s@, vad hede, tgr hede, skovbevokset tarvemose og elle-
og askeskov. Omradet domineres af Guden&en og det store tillab Gjern A. Begge
vandlgb indeholder en artsrig vandplantevegetation pa stort set hele straekningen. |
Gudenaen findes desuden gren kglleguldsmed pa hele streekningen, og odderen
lever i omradets vandlgbsstraekninger (Miljgstyrelsen, 2021b). Af Tabel 12-2
nedenfor fremgar udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet N49.
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Figur 12-1 Natura 2000-omrade N49 "Gudena og Gjern Bakker” (med gron).

Tabel 12-2 Udpegningsgrundlaget for N49, herunder habitatomrade H45. Tal i parentes henviser
til de talkoder, som benyttes for naturtyper og arter fra habitatdirektivets bilag 1 og 2. *
angiver, at der er tale om en prioriteret naturtype jf. habitatdirektivet (Miljgstyrelsen,

2021b).
Udpegningsgrundlag
for H45
Naturtyper Sgbred med smaurter (3130) Naeringssig s@ (3150)
Brunvandet s@ (3160) Vandlgb (3260)
A-mudderbanke (3270) Vad hede (4010)
Ter hede (4030) Surt overdrev* (6230)
Tidvis vad eng (6410) Urtebreemme (6430)
Haengesaek (7140) Kildevaeld* (7220)
Rigkeer (7230) Bog pa mor med krisstorn (9120)
Stilkege-krat (9190) Skovbevokset tarvemose™ (91D0)
Elle- og askeskov (91EQ)
Arter Grgn kglleguldsmed (1037) Baeklampret (1096)
Stor vandsalamander (1166) Odder (1355)
Damflagermus (1318)

Miljgkonsekvensvurdering
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Udpegningsgrundlaget er gennemgaet i perioden 2018-21. A-mudderbanke (3270),
kildeveeld (7220) og Stilkege-krat (9190) er ikke til stede i habitatomrade H45.
Sabred med smaurter (3130) er ogsa pa omradets udpegningsgrundlag, men
naturtypen er ikke registreret ved den seneste kortlaegning af omradet
(Miljgstyrelsen, 2021b). De nesevnte habitatnaturtyper gennemgas derfor ikke
yderligere.

12.4 Veaesentlighedsvurdering — Anlzegsfasen

| dette afsnit foretages en vaesentlighedsvurdering for Natura 2000-omrade N49 og
pavirkninger knyttet til projektets anleegsfase.

Inddragelse og direkte pavirkning

Den nye vej placeres udenfor og i god afstand (> 2 km) fra Natura 2000-omrade
N49. Der vil saledes ikke veere nogen direkte pavirkning af Natura 2000-omradet,
herunder fra anlaegsarbejder, faeldning af traeer eller nedrivning af bygninger
indenfor omradet i forbindelse med projektet.

Forstyrrelse fra anlaegsarbejderne

Forstyrrelser fra anlaegsarbejderne omfatter bade menneskelig faerdsel og aktivitet,
herunder kgrsel med maskiner og lastbiler, samt forstyrrelse i form af lys- og
stgjgener. Vejen anlaegges i stor afstand til Natura 2000-omradet (> 2 km), hvorfor
forstyrrelser relateret til anleeg af vejen ikke vil medfgre nogen pavirkning af
hverken arter eller habitatnaturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omradet.

Udledning af overfladevand og/eller grundvand

| forbindelse med etableringen af den nye vej kan der pa delstraekninger veere
behov for at bortpumpe tilstrammende grundvand fra tegrholdelsen og/eller
overfladevand i projektets anlaegsfase. Grund- og/eller overfladevand nedsives
lokalt omkring vejen via nedsivningsbassin eller udledes til Sejling Baek (se
projektbeskrivelsen, kapitel 4, afsnit 4.4.9).

Sejling Baek Igber lzengere nedstrgms til Lemming A og videre til Hinge A, som
Igber i Gudenaen indenfor Natura 2000-omrade N49 (omkring Kongensbro). Som
det fremgar af kapitel 11, afsnit 11.4, vurderes udledningen af grund og/eller
overfladevand ikke at hindre, at Sejling Baek opnar god gkologisk tilstand og god
kemisk tilstand, da vandlgbets tilstandsparametre ikke pavirkes inden for
talegraensen. Det samme vurderes derfor at vaere gaeldende for alle
nedstramsliggende vandlgb, herunder den straekning af Gudenaen, som er en del
af Natura 2000-omrade N49. Pa denne baggrund kan en veesentlig pavirkning af
Natura 2000-omrade N49, herunder habitatnaturtypen vandlgb, udelukkes. Dette
begrundes med at de nedstrams liggende vandlgb er af en mere robust og mere
vandfgrende karakter end Sejling Baek, som er klassificeret som et mindre vandiagb
uden en seerlig hgj vandfering.
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Da det kan udelukkes at habitatnaturtypen vandlgb pavirkes vaesentligt i
forbindelse med udledning i anlaegsfasen, vil levesteder for arterne gragn
kalleguldsmed, baeklampret, odder og damflagermus (der alle i varierende grad er
knyttet til vandlgb), ligeledes ikke pavirkes veesentligt.

Tarholdelse af arbejdsarealer

| forbindelse med anleeg af projektets bygvaerker (herunder landskabsbroen og
underfgringen til omradets fauna) er der udelukkende behov for simpel terholdelse
og ikke midlertidig grundvandssaenkning (se kapitel 10, afsnit 10.4). Grundet
afstanden til Natura 2000-omrade N49 kan det udelukkes at tgrholdelsen vil
medfgre en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omradet, herunder seerligt
grundvandsafheengige habitatnaturtyper pa dets udpegningsgrundlag, samt de
arter der lever her.

Kveelstofdeposition fra anleegsmaskiner

| forbindelse med anleegsarbejderne vil der vaere udstgdningsgasser fra
maskinerne. Disse udstadningsgasser kan bl.a. indeholde kvaelstofoxider, der kan
deponeres i neerliggende omrader (kvaelstofdeposition). Den nye vej anlaegges
mere end 2 km fra Natura 2000-omrade N49. Der er tale om et streekningsarbejde,
hvor anlaegsarbejdet hele tiden flytter sig pa streekningen langs vejens linjefaring.
Udst@dningsgasserne fra maskinerne vil typisk udledes i forholdsvis lav hgjde,
hvorfor starstedelen deponeres lokalt omkring vej og arbejdsarealer. Depositionen
sker saledes i stor afstand til Natura 2000-omradet. P& denne baggrund vurderes
det, at habitatnaturtyperne pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-ormadet ikke
vil blive pavirket vaesentligt af kveelstofdeposition fra anlaeg af vejen, ligesom
levestederne for de arter der er findes pa udpegningsgrundlaget.

12.5 Veaesentlighedsvurdering — Driftsfasen

| neerveerende afsnit foretages en vaesentlighedsvurdering for Natura 2000-omrade
N49 og pavirkninger knyttet til projektets driftsfase.

Stoj fra vejen

| driftsfasen kan der forekomme stgj fra den nye vej. Som det fremgar af kapitel 8,
afsnit 8.5, vil stgjen begreense sig til arealerne umiddelbart omkring vejen. Det
vurderes saledes at arter knyttet til Natura 2000-omrade N49, som ligger mere end
2 km fra vejen, ikke vil blive pavirket vaesentligt af stgjgener.

Kveelstofdeposition fra vejen

Haje Kejlstrupvejs forlaengelse vil resultere i mere trafik pa den nye vejstraekning,
hvorved der sker gget udledning af udstedningsgasser fra bilerne. Depositionen fra
denne udledning vil veere stgrst umiddelbart omkring vejen (Bettez et al., 2013). Da
kveelstofdepositionen fra vejen vil ske lokalt, og da Natura 2000-omrade N49 ligger
i forholdsvis stor afstand (> 2 km) til vejen, vurderes depositionen ikke at resultere i
pavirkninger af habitatnaturtyperne i Natura 2000-omrade N49. En veesentlig
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pavirkning af habitatnaturtyperne kan derfor udelukkes. Det samme er gaeldende
for arterne pa omradets udpegningsgrundlag, idet habitatnaturtyperne ikke
pavirkes, vil levesteder for arterne ligeledes ikke pavirkes.

Udledning af overfladevand

| driftsfasen vil der vaere behov for at bortlede overfladevand fra den nye vej. For
den gstlige del af vejen vil overfladevandet blive nedsivet via nedsivningsbassin.
For den vestlige del af vejen sker udledning til Sejling Beek, der laengere
nedstrems Iaber til Lemming A og videre til Hinge A, som Igber i Guden&en
indenfor Natura 2000-omrade N49 (omkring Kongensbro). Som det fremgar af
kapitel 11, afsnit 11.5, vurderes udledningen af grund og/eller overfladevand ikke
at hindre at Sejling Baek opnar god gkologisk tilstand og god kemisk tilstand. Det
samme vurderes at veere geeldende for alle nedstremsliggende vandlgb, herunder
den del af Gudenaen der ligger indenfor Natura 2000-omrade N49.

Pa denne baggrund vurderes det derfor, at der ikke vil veere en vaesentlig
pavirkning af Natura 2000-omrade N49, herunder habitatnaturtypen vandlgb, samt
de arter pa udpegningsgrundlaget der i varierende grad er knyttet til denne
habitatnaturtype (gren kglleguldsmed, baeklampret, odder og damflagermus).

Barriereeffekter

Arterne gran kglleguldsmed, backlampret og odder er alle knyttet til vandlgb (i dette
tilfeelde Gudenaen og Natura 2000-omrade N49). Projektet etableres udenfor
Natura 2000-omrade N49 og uden bergring af Gudenaen, og vil sdledes ikke
skabe barriereeffekter som kan pavirke arterne pa udpegningsgrundlaget indenfor
Natura 2000-omradet.

Generelt benytter stor vandsalamaner levesteder inden for fa hundreder meter fra
ynglevandhullerne, men enkelte individer kan vandre op mod 1 km (Kjeer, et al.,
2023). Vejen anlaegges imidlertid mere end 2 km fra Natura 2000-omradet.
Grundet afstanden mellem Natura 2000-omradet og projektet, samt stor
vandsalamanders maksimale vandringsafstande fra deres ynglevandhuller,
vurderes det, at bestanden af stor vandsalamander knyttet til Natura 2000-omradet
ikke vil blive pavirket vaesentligt af barriereeffekter fra vejen.

Damflagermus er ligeledes opfert pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-
omradet og er registreret i/naer projektomradet i forbindelse med de udfaerte
flagermusundersggelser i 2023. Damflagermus fouragerer over store vandflader,
f.eks. stgrre sger og aer. Vejen vil ikke udgere en barriere for arten, da vejen ikke
etableres i umiddelbar neerhed til sddanne habitater. En vaesentlig pavirkning af
damflagermus indenfor Natura 2000-omrade N49 kan saledes udelukkes.

| vinterhalvaret overvintrer damflagermusene i underjordiske rastesteder, f.eks.
kalkgruber, bunkere, keeldre eller lignende. Der overvintrer op til 9.000
damflagermus i kalkgruberne i Midtjylland og Himmerland og den jyske bestand er
formentlig helt afhaengig af kalkgruber som overvintringssted (Elmeros, et al.,
2024). For damflagermus knyttet til Natura 2000-omrade N49 vurderes den mest
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oplagte traekrute mod de jyske kalkgruber at vaere Gudenaen der fortsaetter mod
nord (Figur 12-2, med bla). Da damflagermus falger ledelinjer teet og generelt
undviger lys (Elmeros, et al., 2024) er det mindre sandsynligt at damflagermus
traekker til deres overvintringssteder gennem projektomradet, som primaert bestar
af dyrkede marker. Pa Figur 12-2 nedenfor er der vist tre mulige, men mindre
oplagte, traekruter for damflagermus i omradet (med orange). Traekruter for
damflagermus, savel som andre traekkende arter af flagermus, er dog et
forskningsomrade der er ringe belyst. Forslagene pa figuren skal derfor ikke forstas
som faktuelle, men som fagligt begrundede forslag.

> Rute 1 Igber fra den sydligste del af Natura 2000-omrade N49 og fortsaetter
gennem Silkeborg by via grenne omrader og parker. Herfra kan flagermusene
via slugten omkring Sejling Baek opna forbindelse til starre vandlgbssystemer
mod nord. Denne rute vurderes dog som mindre sandsynlig, da
damflagermusene her skal flyve gennem Silkeborg by, hvor der ma forventes
at forekomme lysgener.

> Rute 2 folger Nebel Grgft fra Gudendaen, indtil vandlgbet rgrlaegges. Herfra
ma damflagermusene flyve gennem/langs boligomrader (mod vest) for at finde
ledelinjer med nordgaende retning. De kan potentielt benytte de levende
hegn, der krydses af den nye vej cirka midt pa vejstraekningen, eller slugten
langs Sejling Baek. Begge ruter leder til et stgrre vandlgbssystem mod nord.
Den farste del af ruten vurderes mindre sandsynlig, fordi damflagermusene
skal flyve gennem/langs bolig- og erhvervsomrader, som forventes at vaere
lyspavirket. Safremt dette alligevel er tilfeeldet, vil den del af ruten der gar
gennem slugten omkring Sejling Baek vaere at foretreekke, da der er mange af
de levende hegn, der star cirka midt pa vejstraekningen, er fragmenterede og
ender blindt, hvilket forringer deres funktion som ledelinje og/eller traekrute.

> Rute 3 folger ligeledes Nebel Grgft fra Gudenaen og frem til det sted, hvor
vandlgbet rgrleegges. Herfra ma damflagermusene benytte en kombination af
ejendomme, levende hegn og mindre omrader med fredskov for at fa
forbindelse til et stgrre naturomrade mod nord. Disse strukturer ligger dog
flere steder spredte, hvorfor der er brud i de strukturer der udger ruten, hvilket
ger denne mindre oplagt som traekrute. Desuden Igber ruten udenfor
projektomradet, hvorfor denne ikke pavirkes af projektet.

Det vurderes derfor langt mere sandsynligt at damflagermus, der er knyttet til
Natura 2000-omrade N49 fglger Gudenen.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 12-2 Oplagte- og mindre sandsynlige traekruter for damflagermus pé udpegningsgrundlaget
for N49 i omradet omkring den nye vej.

Der etableres en landskabsbro over slugten omkring Sejling Baek og der etableres
en tgr underfaring omkring midten af vejstraekningen jeevnfer Vejdirektoratets
vejledning om faunapassager (Vejdirektoratet, 2020).

Safremt damflagermusene traekker ned gennem den straekning, hvor vejen
etableres (rute 1 eller 2), vil de kunne benytte sig af de to faunapassager ved
eventuel krydsning af vejen. Det vurderes saledes ikke at etablering af vejen vil
resultere i en vaesentlig barriereeffekt safremt damflagermus tilknyttet Natura 2000-
omradet benytter straekningen i traekperioden.

12.6 Kumulative effekter

Der er jeevnfer afsnit 5.3 en plan og et projekt, der ligger neer vejprojektet, og som
kan resultere i kumulative pavirkninger sammen med vejen.
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Byudviklingsplan for Eriksborg og sidevejen Nebelgardsvej vurderes at have
pavirkninger af samme type og karakter som vejprojektet. Bade plan og projekt vil
som vejprojektet ligeledes ligge i relativ stor afstand til Natura 2000-omrade N49,
og selve byudviklingen vil ske etapevis og uden sammenfaldende anlaegsfaser.
Det vurderes derfor, at vejprojektet smmen med gvrige planer og projekter i
omradet, ikke vil medfgre veesentlige kumulative pavirkninger.

12.7 Opsummering

Pa baggrund af ovenstaende gennemgang konkluderes det, at projektet ikke vil
resultere i en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omrade N49, samt arter og
habitatnaturtyper pa dets udpegningsgrundlag. Projektet kan saledes gennemfares
uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

Miljgkonsekvensvurdering
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13  Beskyttet natur og beskyttede arter

| dette kapitel beskrives de eksisterende naturforhold (miljgstatus) omkring
vejprojektet og pavirkningerne pa disse vurderes i anleegs- som driftsfasen.
Miljgstatus omfatter en beskrivelse af den natur og det dyre- og planteliv, der
forekommer indenfor og i naerheden af Hgje Kejlstrupvejs med en efterfglgende
vurdering af projektets mulige pavirkninger pa beskyttet natur og beskyttede arter.

13.1 Lovgrundlag

| underafsnittene gennemgas de forskellige love, der relaterer sig til beskyttet natur
og beskyttede arter.

13.1.1 Naturbeskyttelsesloven

Naturbeskyttelsesloven'! har til formal at vaerne om landets natur, sa
samfundsudviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag i respekt for menneskets
livsvilkar og for bevarelsen af dyre- og plantelivet.

Naturbeskyttelseslovens § 3 har til formal at beskytte en reekke lysabne naturtyper
omfattende: Heder, moser, strandenge, ferske enge og overdrev, nar disse
enkeltvis eller samlet har et areal pa mindst 2.500 m2. Herudover er sger med et
vandspejl pa mindst 100 m? omfattet af beskyttelsen, samt naturlige vandigb. For
vandlgb geelder, at straekninger, eller evt. hele vandigbet, er omfattet af
beskyttelsen. Tilstanden af disse arealer ma ikke eendres uden forudgaende
dispensation, uafhaengigt af om tilstandsaendringen er negativ eller positiv. En
tilstandsaendring kan f.eks. veere bebyggelse, opdyrkning, anlaeg, tilplantning,
draening og opfyldning.

13.1.2 Vandlgbsloven

Vandlgb er ud over beskyttelsen i naturbeskyttelsesloven (som beskrevet ovenfor)
beskyttet i henhold til vandlgbsloven'2. Vandlgbsloven har til formal at sikre, at
vandlgb kan benyttes til afledning af vand, herunder overfladevand, spildevand og
draenvand, under hensyntagen til de miljgmaessige krav til vandlgbskvaliteten, som
fastsaettes i henhold til anden lovgivning.

13.1.3 Habitatdirektivet

| henhold til Habitatdirektivet skal medlemslandene indfare en streng beskyttelse af
en raekke dyre- og plantearter i det naturlige udbredelsesomrade* for de dyrearter,
der er naevnt i artikel 12, bilag IV, litra a, uanset om arterne forekommer inden for

11 Bekendtggrelse nr. 927 af 28/06/2024 af lov om naturbeskyttelse.
12 Bekendtggrelse nr. 1217 af 25/11/2019 af lov om vandigb.




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 137]

eller uden for et Natura 2000-omrade. Den direkte implementering i dansk
lovgivning er habitatbekendtggrelsen’s.

Disse dyrearter er anfgrt som bilag IV-arter og deekker over en lang raekke
forskellige dyr som f.eks. alle arter af hvaler, alle 17 danske arter af flagermus,
odder samt flere arter af padder og insekter. En raekke af bilag IV-arterne er ogsa
omfattet af Habitatdirektivets bilag Il, hvorved der ogsa skal udpeges egentlige
habitatomrader for arterne.

For dyrearter omfattet af bilag IV indebaerer beskyttelsen et forbud mod:

> Alle former for forsaetlig indfangning eller drab af enheder af disse arter i
naturen.

> Forsaetlig forstyrrelse af disse arter, i saerdeleshed i perioder, hvor dyrene
yngler, udviser yngelpleje, overvintrer eller vandrer.

> Forseetlig adeleeggelse af aeg eller indsamling af seg.
> Beskadigelse eller gdelaeggelse af yngle- eller rasteomrader.

Yngleomrader omfatter omrader, som er ngdvendige for dyrenes parring eller
kurtisering, fadsel eller opveekst af unger. Definitionen daekker ogsa arealer i
naerheden af selve yngleomradet, hvis afkommet er athaengigt af disse arealer.

Rasteomrader defineres som omrader, som er vigtige for at sikre overlevelsen af
enkelte dyr eller bestande, nar disse er i hvile. Rasteomrader er saledes omrader,
hvor dyrene i eller uden for yngletiden opholder sig for at hvile, sove eller
overvintre, opholder sig i skjul i stgrre koncentrationer eller opholder sig for at
opfylde vigtige livsfunktioner.

For bade yngle- og rasteomrader gaelder saledes, at omrader, der benyttes
Izbende hvert ar eller med ars mellemrum, skal beskyttes, selv nar de ikke aktuelt
benyttes af de pageeldende arter.

Overordnet set skal det sikres, at den gkologiske funktionalitet af den pagaeldende
bestands yngle- og rasteomrader samlet set opretholdes pa mindst samme niveau
som hidtil. Ved den gkologiske funktionalitet forstas de samlede livsvilkar, som et
omrade tilbyder en bestand af en given art.

Disse arter forvaltes yderst restriktivt, og der skal derfor foretages en vurdering af
bilag IV-arterne i projektomradet, og en vurdering af hvorvidt omradets gkologiske
funktionalitet for disse arter kan opretholdes ved en realisering af vejen.

13 Bekendtggrelse nr. 1098 af 21/08/2023 om udpegning og administration af
internationale naturbeskyttelsesomrdder samt beskyttelse af visse arter.

Miljgkonsekvensvurdering
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13.1.4 Artsfredningsbekendtgerelsen

Artsfredningsbekendtggrelsen™ har til formal at beskytte visse arter af planter og
dyr mod indfangning/indsamling og drab. | bekendtgarelsen er der fastsat regler
om indsamling/indfangning, handel, opbevaring og transport. Medmindre der er
givet tilladelse til at jage pattedyr og fugle gennem jagtloven, er de fleste arter af
pattedyr og fugle fredede. Bekendtgarelsen fastlaegger ligeledes reglerne for
forvaltning af hule traeeer med spaettehuller og treeer med kolonirugende fugle og
rovfuglereder. Miljgstyrelsen kan i seerlige tilfaelde dispensere fra bestemmelserne.

13.2 Metode

| forbindelse med udarbejdelsen af denne miljgkonsekvensrapport er der foretaget
feltundersggelser af forskellige naturomrader og forekomsten af beskyttede arter
pa straekningen omkring det nye vejtracé. Metoden og resultaterne af
feltundersggelserne er naermere beskrevet i natur- og miljgkortlaeagningsrapporten,
som er udarbejdet for projektet, se Bilag B. Feltarbejdets omfang og metode falger
nationale tekniske anvisninger for de enkelte naturforhold. Alt feltarbejde er udfert i
perioden september 2022 til oktober 2023.

De udfgrte feltundersggelser omfatter:

> Besigtigelse af naturtyper, der er beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens § 3, og bestemmelse af naturtilstanden for disse
omrader.

> Besigtigelse af enkelte lokaliteter for at vurdere, hvorvidt disse omrader var
omfattet af beskyttelse jf. naturbeskyttelseslovens § 3.

> Paddeundersagelser i vandhuller nzer projektomradet.

> Besigtigelse af to diger og to overdrev der gennemskaeres af projektet, med
henblik pa at kortlaegge eventuelt egnede yngle- og/eller rasteomrader for
markfirben. Efterfalgende eftersggning af markfirben pa de to lokaliteter jf.
teknisk anvisning, som blev vurderet delvist egnede for arten.

> Eftersggning af gran mosaikguldsmed i egnede vandhuller.

> Besigtigelse af Sejling Baek, med henblik pa at kortleegge eventuelt egnede
yngle- og/eller rasteomrader for odder.

) Undersggelser af traeer med henblik pa at registrere traeer med strukturer, der
kan veaere egnede som yngle- og/eller rasteomrade for arter af flagermus. Pa
baggrund af besigtigelsen af treeer vurderede COWI, hvilke lokaliteter, der var
relevante i forhold til gennemfgrelse af lytning efter flagermus.

14 Bekendtggrelsen nr. 521 af 258/03/2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og
pleje af tilskadekommet vildt.
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) Flagermusundersggelser, herunder lytning efter flagermus pa udvalgte
lokaliteter samt ved ejendomme, der skal rives ned i forbindelse med
projektet. Lytningen blev gennemfert indenfor flagermusenes yngleperiode
samt i sensommeren, hvor flagermusene spredes i landskabet.

13.2.1 Afgraensning

Afgraensningen af de miljgemner, som behandles i miljgkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgraensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar biologisk
mangfoldighed gengivet i tabel 13-1.

Tabel 13-1 Opsummering af projektets forventede miljgpavirkning og det anvendte datagrundlag
for milj@vurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgraensningsudtalelsen.

Miljgemne Beskrivelse af Metoder og
miljgpavirkning datagrundlag

§ 3-beskyttet natur Forventet pavirkning af § 3-beskyttet | Besigtigelse af
natur, hvorfor emnet vurderes i bergrte omrader.

anlaegs- og driftsfasen.

Forventet pavirkning af de
kommunale udpegninger: @kologiske
forbindelser og potentielle gkologiske
forbindelser samt
naturbeskyttelsesinteresser og
potentielle naturomrader.

Beskyttede arter Forventet pdvirkning af levesteder Besigtigelse af
(herunder bilag IV-arter) (herunder yngle- og rasteomrader) potentielle
for beskyttede arter, hvorfor emnet levesteder samt evt.
vurderes i bde anlaegs- og registrering af arter.
driftsfasen.

13.2.2 Dokumentationsgrundlag
Som grundlag for beskrivelsen af naturforholdene er der anvendt data fra

fagrapporter og andre relevante publikationer, herunder ogsa data fra relevante
databaser vedrgrende forekomst og tilstand af beskyttet natur samt forekomst af
beskyttede arter. Som udgangspunkt fokuseres pa nyere data i artsdatabaserne,
dvs. registreringer, der er foretaget indenfor de seneste fem ar.

Disse databaser og rapporter omfatter, men er ikke begraenset til:

> Arter.dk (Arter.dk, 2025).

> Naturbasen.dk (Naturbasen, 2025).

Miljgkonsekvensvurdering
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> Artsovervagningsrapporten: Arter 2012-2017 (Therkildsen et al., 2020).

> Opdatering af: Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV — del 1
(Kjeer, et al., 2023).

> Opdatering af: Handbog om dyrearter pa habitatdirektivets bilag IV - del 2
(Elmeros, et al., 2024).

> Silkeborg Kommunes Kommuneplan 2020-2032 (Silkeborg Kommune, 2025).

> Resultaterne af COWIs egne feltundersggelser foretaget i 2022 og 2023.

13.3 Miljgstatus

13.3.1 § 3-beskyttet natur

| den vestlige ende af vejtraceet gar Haje Kejlstrupvej igennem et naturomrade,
hvor der Igber et § 3-beskyttet vandlgb (Sejling Baek). Gennemgéaende for hele
omradet er, at der er meget kuperet terreen med vandhuller, vandlgb og vade
naturtyper i de lavest liggende omrader, og overdrev samt krat pa de resterende,
mere hgijtliggende arealer.

Vejens videre forlab mod @st krydser to § 3-beskyttede vandhuller (V17 og V18),
hvoraf det ene starre vandhul ved besigtigelsen var udtarret (V17). Selvom der var
vegetation karakteristisk for udtgrret sgbund, er lavningen ikke beliggende i
sammenhaeng til vrig § 3-beskyttede arealer. Det temporeere vandhul vurderes
saledes ikke at leve op til kriterierne for beskyttelse jf. naturbeskyttelseslovens § 3.
Vandhullet behandles dermed ikke yderligere.

Ved den sydgéende sidevej (omlaegning af Sortenborgvej) krydses ligeledes et
enkelt beskyttet vandhul (V23). Generelt findes der en del mindre vandhuller langs
vejstraekningen.

Af Figur 13-1 (den vestlige vejstreekning) og Figur 13-2 (den gstlige vejstraekning)
fremgar de § 3-beskyttede naturtyper og vandlgb, som ligger i direkte bergring
med vejtraceet eller naer dette. For en naermere beskrivelse af de enkelte
naturomrader, henvises til naturkortlaegningsrapporten, se Bilag B.
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Figur 13-1

Den vestlige del af vejtraceet samt naturtyper, der er omfattet af § 3-beskyttelse. ID

fremgar af lokaliteter, hvor der er udfort feltundersagelser.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 13-2 Den gstlige del af vejtraceet samt naturtyper, der er omfattet af § 3-beskyttelse. ID
fremgar af lokaliteter, hvor der er udfart feltundersagelser.

13.3.2 Beskyttede sten- og jorddiger

Vejtraceet krydser tre beskyttede sten- og jorddiger. Digerne fremgar af Figur 13-3.
Digerne har veeret besigtiget med henblik pa at kortlaegge deres biologiske vaerdi,
herunder tilstedevaerelsen- og levesteder for beskyttede arter (markfirben og
flagermus). De tre diger vurderes at vaere uegnet for markfirben.

| forbindelse med projektet er det vurderet, at de to diger som ligger midt pa
straekningen er relevante som ledelinjer for flagermus. Derudover kan det ikke
udelukkes at digernes beplantning udger egnede yngle- og/eller rasteomrader for
flagermus. Digerne vurderes saledes i forbindelse med flagermus (se afsnit 13.3.5
og 13.4.4). Derudover er digerne beskrevet og vurderet i relation til deres
kulturhistoriske og landskabelige veerdi i kapitel 16.
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Figur 13-3 Beskyttede sten- og jorddiger som bergres direkte af vejtraceet.

13.3.3 Kommunale udpegninger - Naturbeskyttelsesinteresser

Haje Kejlstrupvejs forlaengelse til Eriksborg krydser flere steder arealer der jf.
Silkeborg Kommuneplan 2020-2032 (Silkeborg Kommune, 2025), er udlagt som
naturomrader med saerlige beskyttelsesinteresser eller potentielle naturomrader
(se Figur 13-4).

Naturomrader med seerlige beskyttelsesinteresser omfatter de § 3-beskyttede
naturomrader i slugten og § 3-beskyttede vandhuller. Potentielle naturomrader
overlapper med de arealer der er udpeget som vaerende gkologiske forbindelser
eller potentielle gkologiske forbindelser (se beskrivelse nedenfor). Arealerne med
potentielle naturomrader bestar i dag primeert af landbrugsarealer samt andre
lysabne (udyrkede) arealer.

Af kommuneplanens retningslinjer vedragrende naturomrader med saerlige
beskyttelsesinteresser fremgar det at:

> Naturomrader med seerlige naturbeskyttelsesinteresser bestar af de

internationale naturbeskyttelsesomrader (Natura 2000-omréader) samt
omrader omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3-beskyttelse.

Miljgkonsekvensvurdering
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> Natura 2000-omraderne skal beskyttes og videreudvikles, sa de arter og
naturtyper, som er grundlaget for udpegningen, aktivt sgges sikret eller
genoprettet til en gunstig bevaringsstatus.

> I Natura 2000-omréder ma der ikke udlaegges nye arealer til byzone eller
sommerhusomrader, planleegges for ny starre infrastruktur, tekniske anleeg
eller udlaegges nye omrader til rastofindvinding pa land.

> Der méa ikke planiaegges eller gives tilladelse til byggeri, anlaeg eller aktiviteter,
udenfor Natura 2000-omrader, hvis aktiviteten kan forringe Natura 2000-
omradernes naturtyper eller levesteder for de arter, omraderne er udpeget for.

> Bilag IV-arterne og deres levesteder uden for de internationale
beskyttelsesomrader skal ligeledes beskyttes ved kortlaegning af arternes
forekomst og seerlig hensyntagen ved planleegning og administration.

> Beskyttet natur (§ 3-natur) har en seerlig haj biodiversitet og er del af Grgnt
Danmarkskort. Omrader med beskyttet natur ma ikke inddrages til anden
anvendelse, medmindre det tiener overordnede nationale eller internationale
interesser.

> I omrader med beskyttet natur skal levesteder for vilde dyr og planter bevares,
og om muligt forbedres og udvides.

> Hvor byggeri og anlaeg sker op til beskyttet natur, skal der etableres en fri
zone mellem naturomradet og den ny bebyggelse eller anlaeg. Zonens bredde
tilpasses de lokale forhold, men bgr normalt veere mellem 10 og 30 meter.

Af kommuneplanens retningslinjer vedragrende potentielle naturomrader fremgar
det at:

> | omréder udpeget til mulige naturomréder skal levesteder for vilde dyr og
planter normalt bevares og om muligt forbedres. Inddragelse af arealer til
formal, der kan forringe naturindholdet, skal normalt undgas.

> Omréder, der er udpeget til mulige naturomréder, skal friholdes for byggeri,
anleeg og aendret arealanvendelse, der forringer muligheden for at sikre og
forbedre sammenhaengen mellem eksisterende naturomrader.
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Figur 13-4 Vejtraceet og neertliggende arealer med seerlige naturbeskyttelsesinteresser og
potentielle naturomrader.

13.3.4 Kommunale udpegninger - Gkologiske forbindelser

Jkologiske forbindelser omfatter ledelinjer og korridorer, der sammenbinder et
netveerk af naturomrader funktionelt og derfor medfarer gavnlig virkning pa
udbredelsen og levedygtigheden af de naturlige bestande af levende organismer.
Jkologiske forbindelser er kortlagt af kommunerne i forbindelse med kortlaegning
af Grgnt Danmarkskort (SGAV, 2021).

Haje Kejlstrupvejs forlaengelse til Eriksborg krydser flere steder arealer der jf.
Silkeborg Kommuneplan 2020-2032 (Silkeborg Kommune, 2025), er udpeget som
gkologiske forbindelser eller potentielle gkologiske forbindelser (se Figur 13-5
nedenfor).

| den vestlige ende af vejtraceet krydser vejforbindelsen en slugt, hvor der ligger §
3-beskyttet natur pa begge sider af Sejling Baek. Slugten og er udpeget som
vaerende potentiel gkologisk forbindelse. Den potentielle gkologiske forbindelse
vurderes dog at have en veesentlig funktion som spredningsvej for omradets fauna.
Vejen krydser desuden en gkologisk forbindelse cirka midt pa streekningen (den
centrale gkologiske forbindelse) samt i den gstlige ende, hvor vejen tilsluttes
Eriksborgsvej (den gstlige gkologiske forbindelse).

Miljgkonsekvensvurdering
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Af kommuneplanens retningslinjer vedrarende gkologiske forbindelser fremgar det

| omrader, der er udpeget som gkologiske forbindelser, skal
natursammenheaenge bevares, og forbedres, hvor det er muligt.

Omrader, der er udpeget til akologiske forbindelser, skal normalt friholdes for
byggeri, anleeg og eendret arealanvendelse, der forringer muligheden for at
sikre og forbedre sammenhaengen mellem eksisterende naturomrader. Hvor
anlaeg af nye veje og jernbaner bergrer okologiske forbindelser, skal
anlaeggene indrettes med tilpasninger (f.eks. faunapassager), sa dyre- og
plantelivets spredningsmuligheder opretholdes.

Ved vaesentlige eksisterende speerringer i gkologiske forbindelser skal
passage sgges sikret, normalt gennem anleeg af faunapassage eller lignende.
Sker der indskreenkning eller fiernelse af en udpeget gkologisk forbindelse,
skal der udpeges en alternativ forbindelse, der kan opfylde samme formal.

Af kommuneplanens retningslinjer vedrarende potentielle gkologiske forbindelser
fremgar det at:

| omrader, der er udpeget som mulige gkologiske forbindelser, skal
natursammenheaenge bevares, og forbedres, hvor det er muligt.

Omréader, der er udpeget til mulige okologiske forbindelser, skal normalt
friholdes for byggeri, anlaeg og eendret arealanvendelse, der forringer
muligheden for at sikre og forbedre sammenhaengen mellem eksisterende
naturomrader.
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Figur 13-5 Vejtraceet og arealer udlagt som akologiske forbindelser og potentielle akologiske
forbindelser.

13.3.5 Bilag IV-arter

Der er for projektet, indledningsvist lavet en screening af, hvilke bilag IV-arter der
forekommer eller potentielt kan forekomme i eller neer projektomradet (COWI,
2023; Arter.dk, 2025; Naturbasen, 2025). Falgende arter forekommer eller blev
vurderet til potentielt at kunne forekomme indenfor projektomradet:

> Gregn mosaikguldsmed og grgn kelleguldsmed.

> Paddearterne: spidssnudet frg, stor vandsalamander, lgvfrg og lagfra.

> Markfirben.

) Odder.

> Falgende arter af flagermus: Dvaerg-, pipistrel-, trold-, brun-, skimmel-, syd-,
vand-, dam-, Brandts- og frynseflagermus, samt brun langgre.

Den indledningsvise screening er suppleret med feltundersggelser i 2022 og 2023,

se i gvrigt naturkortlaegningsrapporten for projektet i Bilag B. | underafsnittene
nedenfor gennemgas de enkelte arter/artsgrupper, som er relevante for projektet.

Miljgkonsekvensvurdering
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Grgn mosaikguldsmed

Arten er tidligere registreret flere steder i omradet (Naturbasen, 2025; Arter.dk,
2025). Relevante vandhuller i og naer projektomradet blev derfor besigtiget med
henblik pa at kortlaegge eventuel forekomst af gran mosaikguldsmed i
projektomradet. Gran mosaikguldsmed blev fundet i/ved fire vandhuller naer
projektet, mens yderligere tre vandhuller vurderes at veere egnede for arten. De
resterende besigtigede vandhuller blev vurderet uegnede for arten.

Grgn Kglleguldsmed

Der blev ikke foretaget supplerende undersgagelser for grgn kelleguldsmed, da der
ikke findes yngle- og/eller rasteomrader for arten i omradet umiddelbart omkring
vejen. Sejling Beek vurderes ikke egnet som ynglevandlgb, grundet dets starrelse.
Gren kelleguldsmed findes i st@rre jyske vandlgbssystemer og er séledes
registreret i Gudenasystemet, omkring 2-3 km fra projektomradet (Arter.dk, 2025).
Vejprojektet vil ikke resultere i pavirkninger af gregn kelleguldsmeds yngle- og
rastesteder, hvorfor arten ikke behandles yderligere.

Padder

Paddearterne lgvfrg og l@gfrg har ingen kendte registreringer indenfor eller i
naerheden af projektet, ligesom disse arter ikke er fundet i forbindelse med
paddeundersggelserne. Neermeste registrering af legfra er omkring 9 km sydvest
for projektet, mens naermeste registrering af lgvfra er mere end 20 km mod gst.
Disse arter behandles derfor ikke yderligere.

Spidssnudet frg er registreret en del steder i naerheden af projektomradet
(Naturbasen, 2025; Arter.dk, 2025), ligesom arten er fundet i et til tre vandhuller i
forbindelse med paddeundersggelserne (ved to lokaliteter har det ikke vaeret muligt
at artsbestemme de undersgagte haletudser, men haletudserne er derfor ud fra et
forsigtighedsprincip angivet spidssnudet frg).

Stor vandsalamander er registreret en del steder i omradet, ogsa i vandhuller der
ligger meget teet pa vejen (Naturbasen, 2025; Arter.dk, 2025), ligesom arten blev
fundet i seks til syv vandhuller i forbindelse med paddeundersggelserne (ved en
enkelt lokalitet har det ikke vaeret muligt at artsbestemme salamanderlarven er
derfor ud fra et forsigtighedsprincip angivet som stor vandsalamander).

Markfirben

To overdrev og to diger er indledningsvist besigtiget med henblik pa at kortlaegge
egnede yngle- og/eller rasteomrader for markfirben. Markfirben er efterfelgende
efters@gt pa to lokaliteter naer vejtraceet (disse lokaliteter vurderes at vaere delvist
egnede for arten). Der blev dog ikke fundet markfirben pa lokaliteterne under
feltundersggelserne. Markfirben er derfor ikke medtaget yderligere i vurderingen.

Odder

Sejling Baek krydses af den nye vej. Baekken er derfor besigtiget med henblik pa at
vurdere baekkens egnethed for odder. Det vurderes, at omradet omkring Sejling
Baek (slugten) ikke er egnet som yngleomrade for odder. Dette skyldes, at Sejling
Baek er et mindre vandlgb, som pa den aktuelle streekning i sommerperioden kan
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have meget lav vandfaring eller veere tgrlagt. Det kan ikke udelukkes, at enkelte
strejfende individer af odder i sjeeldne tilfeelde kan traeffes i omradet omkring
baekken, og saledes benytte straekningen som temporeert fadesggningsomrade i
de perioder, hvor der er vand i Sejling Baek. Sejling Baek udger dog ikke et oplagt
fedesagningsomrade for arten grundet vandlgbets sta@rrelse. Odder behandles
derfor ikke yderligere i vurderingen.

Flagermus

Der er i forbindelse med flagermusundersggelserne registreret fglgende arter af
flagermus neer projektet:

Dveergflagermus
Pipistrelflagermus
Troldflagermus
Brun langgre
Sydflagermus
Brunflagermus
Skimmelflagermus
Vandflagermus
Damflagermus

VOV VY VY VY VY Y vy v

Derudover kan det ikke udelukkes at andre arter af sleegten Myotis, kan
forekomme i projektomradet, da der har veeret optagelser af flagermus, der ikke
har vaeret mulige at bestemme ned til artsniveau. For en mere detaljeret
gennemgang af resultaterne af flagermusundersggelserne se
naturkortleegningsrapporten, se Bilag B.

13.3.6 Andre beskyttede og/eller rgdlistede arter

Ud over bilag IV-arter er der pa relevante databaser og i forbindelse med
feltundersggelserne for projektet registreret en raekke fredede og/eller rgdlistede
arter indenfor eller nzer vejtraceet. Disse gennemgas i underafsnittene nedenfor.

De radlistede arter er opdelt i kategorier, disse omfatter: Regionalt uddgd (RE),
kritisk truet (CR), truet (EN), sarbar (VU) eller naesten truet (NT) (Aarhus
Universitet, 2025).

Planter

Der er i forbindelse med feltundersggelserne, herunder besigtigelse af vandhuller,
fundet rustvandaks pa en enkelt lokalitet. Arten er r@dlistet NT. Desuden er de i
Tabel 13-2 listede plantearter registreret indenfor eller naer vejtraceet.

Miljgkonsekvensvurdering
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Tabel 13-2 Arter af planter der er registreret indenfor eller nzer vejtraceet pa feltundersegelserne
eller pa databaser (Arter.dk, 2025; Naturbasen, 2025).

Artsnavn Rgdlistestatus
Almindelig taks EN
Vandportulak VU
Symes Vandranunkel VU
Kattefod NT
Almindelig blaererod NT
Engblomme NT
Kredsbladet vandranunkel NT
Insekter

Der er ikke fundet radlistede eller fredede insekter i forbindelse med
feltundersggelserne. Radlistede insekter der er registreret pa databaser indenfor
eller i naerheden af vejtraceet fremgar af Tabel 13-3.

Tabel 13-3 Arter af insekter der er registreret indenfor eller naer vejtraceet (Arter.dk, 2025;
Naturbasen, 2025).

Artsnavn Rgdlistestatus
Engblafugl EN
Nordlig svemmedggnflue VU
Vandskraeppe duskmaler VU
Isblafugl NT
Lille Kgllesvaermer NT
Markperlemorsommerfugl NT
Violetrandet Ildfugl NT
Smalrandet Humlebisvaermer NT
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Padder

Under feltundersggelserne blev der i forbindelse med paddeundersggelserne
fundet butsnudet frg (NT) og lille vandsalamander i en del vandhuller. Skrubtudse
er ligeledes fundet pa tre lokaliteter. De tre arter af padder er ogsa registreret i
omradet pa relevante databaser (Arter.dk, 2025; Naturbasen, 2025).

Krybdyr
Skovfirben er fundet i slugten omkring Sejling Baek i forbindelse med eftersggning

af markfirben i august 2023. Skovfirben er ogsa registreret i omradet pa relevante
databaser (Arter.dk, 2025; Naturbasen, 2025).

Pattedyr

Radyr er observeret ved flere besigtigelser i slugten omkring Sejling Baek i
forbindelse med feltunders@gelserne. Desuden er de i Tabel 13-4 listede pattedyr
registreret indenfor eller nzer vejtraceet.

Tabel 13-4 Arter af pattedyr der er registreret indenfor eller naer vejtraceet (Arter.dk, 2025;
Naturbasen, 2025).
Artsnavn Rgdlistestatus
Brud NT
Ilder NT
Raev NT
Husmar NT

Foruden de nzevnte arter ma det forventes, at felgende arter findes i omradet:

Pindsvin
Reev
Hare
Leekat
Egern
Skovmar
Graevling
Kronhjort
Davildt

V OV OV VNV NV VY v v
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Fugle

| Tabel 13-5 fremgar de arter af fugle, der er registreret indenfor eller i naerheden af
vejtraceet (indenfor 500 m fra de to projektforslag). Der er ikke registreret andre
fugle under feltundersggelserne.

Af de i tabellen listede fuglearter, vurderes det primeert at veere sanglaerke,
granirisk, gulspurv, vibe og lille preestekrave, som kan yngle i eller umiddelbart
omkring projektomradet. Det vurderes dog at sandsynligheden for at lille
preestekrave yngler i omradet er lille. Derudover kan det ikke udelukkes at
husrgdstjert yngler i de landejendomme, der findes indenfor projektomradet.

Der forekommer ikke egnede yngleomrader for de gvrige arter (digesvale,
sangsvane og svaleklire) indenfor projektomradet, og de vurderes pa denne
baggrund at veere registreret som vinterrastende eller som traekfugle.

Tabel 13-5 Arter af fugle der er registreret indenfor eller naer vejtraceet (Arter.dk, 2025;
Naturbasen, 2025).

Artsnavn Rodlistestatus Artsnavn Rodlistestatus
Svaleklire EN Lille praestekrave NT

Sangsvane VU Husrgdstjert NT

Gulspurv VU Sanglaerke NT

Vibe VU Grgnirisk NT

Digesvale NT

13.4 Pavirkninger i anlaegsfasen

13.4.1 § 3-beskyttet natur og vandigb

Arealinddragelse

Etablering af vejen vil medfere, at der skal inddrages arealer, som er omfattet af
naturbeskyttelseslovens § 3, hvorved de er beskyttet mod tilstandsaendringer.
Dette vurderes at vaere en vaesentlig pavirkning som falge af projektet. Silkeborg
Kommune er myndighed for naturbeskyttelsesloven, og nedleeggelse af
naturbeskyttede omrader forudsaetter, at der kan opnas en dispensation.
Kommunen vil typisk ved dispensering stille vilkar om erstatningsnatur.

Det areal, som inddrages i anleegsfasen, er stgrre end det areal der inddrages
permanent til vejen. Dette skyldes, at der anlaegges arbejdsarealer langs vejen.
Det forudsaettes at § 3-beskyttede arealer, som pavirkes i anleegsfasen
(midlertidigt), skal erstattes pa lige vilkar, som de arealer der inddrages permanent.




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 153]

Dette skyldes, at naturen inden for arbejdsarealerne vurderes at blive pavirket i en
sadan grad, at de vil veere meget laenge om at retableres til den kvalitet, som de
har i dag. | anleegsfasen indhegnes arbejdsarealet indenfor de § 3-beskyttede
naturomrader, for at sikre omraderne mod anlaegsarbejder og karsel udenfor det
areal, der er udpeget som arbejdsareal. Arbejdsarealet vil omfatte et 20 m bredt
baelte langs landskabsbroen igennem slugten omkring Sejling Baek.

§ 3-beskyttet natur, som inddrages midlertidigt eller permanent, skal saledes
erstattes med ny erstatningsnatur. Naturen skal erstattes med den samme type,
som inddrages, og sa taet som muligt pa det areal, som inddrages. Det forudsaetter
dog, at de rette jordbundsforhold og hydrologi er til stede i omradet.

Nogle naturtyper er forholdsvis nemme at erstatte med tilsvarende naturtyper,
dette geelder isaer for vandhuller. Andre naturtyper er meget vanskelige at
efterligne og har lange etableringstider, fgr de far en tilsvarende kvalitet. Omfanget
af erstatningen beror til dels pa en vurdering af tilstanden af det areal, som der
inddrages, og dels en konkret vurdering af det enkelte areal.

Pa Figur 13-7 og Figur 13-8 nedenfor fremgar de § 3-beskyttede naturomrader der
pavirkes af anleegsarbejderne eller inddrages permanent i forbindelse med
projektet. Terrestriske naturarealer erstattes typisk i forholdet 1:2 (som vist i Tabel
13-6), men Silkeborg Kommune er myndighed og afger forholdet.
Erstatningsforholdet afggres typisk af pavirkningen og naturkvaliteten af det
pagaeldende naturomrade.

Saer/vandhuller vil ligeledes skulle erstattes sa omradets gkologiske funktionalitet
for bilag IV-padder kan opretholdes.

Tabel 13-6 Lokaliteter der pavirkes direkte af vejprojektet, samt de forhold de erstattes efter.
*Lokalitet indeholder dog flere arealer med veludviklet overdrevsvegetation med
positivarter og seerligt veerdifulde positivarter, hvor naturtilstanden er hgjere.
Vandhullerne erstattes s& omradets okologiske funktionalitet opretholdes for padder —
se afsnit 13.4.4. Lokaliteter af moderat naturkvalitet er markeret gul mens lokaliteter
af ringe tilstand er markeret orange.

Lokalitets ID | Naturtype Estimeret Pavirket Pavirket areal | Erstattes
naturtilstand areal Forslag 2 forventeligt i
Forslag 1 forholdet
(o) Overdrev Ringe (V) 2663 m? 3556 m? 1:2
02 Overdrev Moderat (Ill)* 4866 m? 5458 m? 1:2
M3 Mose Moderat (l11) 794 m? 3295 m? 1:2
E4 Eng Ringe (IV) 1314 m? 0m? 1:2
V18 Sa/ Moderat (III) 283 m? 283 m? 2 vandhuller
vandhul af 500 m?
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V23 So/ Moderat (1) 150 m? 150 m? 2 vandhuller
vandhul af 500 m?

For projektforslag 1 er der behov for at erstatte 10.070 m? natur, mens der for
projektforslag 2 er behov for at erstatte 12.742 m? natur.

For projektforslag 1 skal det dog bemeerkes, at en del af det gstlige overdrev, der
ligger syd for vejen, omfatter flere delomrader med positivarter og saerligt
veerdifulde positivarter, blandt andet djaevelsbid, hundeviol, vellugtende gulaks,
liden klokke, knold-ranunkel, gul snerre, lyng-snerre og fare-svingel. Ved valg af
dette projektforslag vil der derfor ske en inddragelse af disse delomrader med god
(1) naturtilstand, som alt andet lige, er mere veerdifulde end arealer med moderat
og ringe naturtilstand.

Ved inddragelse af de § 3-beskyttede arealer vil der skulle dispenseres fra
forbudslovgivning. Ny erstatningsnatur vil blive etableret i forbindelse med
projektet, men pavirkningen vurderes uanfaegtet at vaere vaesentlig, idet det ikke
kan garanteres at de pagaeldende naturtyper far en tilsvarende eller
tilneermelsesvis tilsvarende naturkvalitet, som den nuveerende.
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Figur 13-6 § 3-beskyttede naturomrader i slugten omkring Sejling Baek, der ligger i direkte
forbindelse med vejen (projektforslag 1), samt indenfor det forventede arbejdsareal
til etablering heraf (rgdt).

Figur 13-7 § 3-beskyttede naturomrader i slugten omkring Sejling Baek, der ligger i direkte

forbindelse med vejen (projektforslag 2), samt indenfor det forventede arbejdsareal

til etablering heraf (rgdt).
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Figur 13-8 De tre vandhuller, der ligger i direkte forbindelse med vejen. De to mindre vandhuller
er omfattet af beskyttelse jf. naturbeskyttelseslovens § 3 (V18 og V23), mens det
starre vandhul ikke vurderes at opfylde kriterierne for beskyttelsen (V17).

Udledning af overfladevand og grundvand til Sejling Baek

| forbindelse med etableringen af den nye vej kan der pa delstraekninger veere
behov for at bortpumpe tilstrammende grund- og/eller overfladevand i projektets
anlaegsfase. Grund- og/eller overfladevand udledes til Sejling Baek, der ligeledes er
omfattet af § 3-beskyttelse. Som det fremgar af kapitel 11 (afsnit 11.4), vurderes
udledningen af grund og/eller overfladevand ikke at hindre at Sejling Baek opnar
god gkologisk tilstand og god kemisk tilstand. Pa denne baggrund vurderes det
ikke at den eventuelle udledning vil resultere i tilstandsaendringer i baekken og
pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig.

Kveelstofdeposition i anlaegsfasen

| forbindelse med anleegsarbejderne vil der veere udstedningsgasser fra
maskinerne. Disse udstgdningsgasser kan bl.a. indeholde kveelstofoxider der kan
deponeres i neerliggende omrader (kveelstofdeposition) og forring naturtilstanden
her. Den nye vej anlaegges igennem slugten omkring Sejling Baek, hvor flere § 3-
beskyttede naturomrader forekommer. Udstedningsgasserne fra maskinerne vil
typisk udledes i forholdsvis lav hgjde, hvorfor stgrstedelen deponeres lokalt
omkring vej/bygveerk og arbejdsarealer. Depositionen vil sdledes ske indenfor den
del af de § 3-beskyttede omrader, som ligger indenfor arbejdsarealet (se
arbejdsarealet med ra@d pa Figur 13-7). Da anleegsfasen pa den pageeldende
streekning (omkring landskabsbroen) vurderes at have en forholdsvis lang
varighed, kan det ikke udelukkes at depositionen indenfor arbejdsarealet vil
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resultere i tilstandsaendringer af de § 3-beskyttede naturtyper. Pavirkningen
vurderes saledes at veere vaesentlig indenfor arbejdsarealet.

Tgrholdelse af arbejdsarealer

Der vil ikke vaere behov for en egentlig saenkning af grundvandet i forbindelse med
etablering af landskabsbroen, herunder peele og endevederlag. Anlaegsarbejdet
vurderes kun at kraeve simpel tgrholdelse i funderingsniveau (grundvand der siver
ind i arbejdsomrader pumpes bort). Den simple tgrholdelse vurderes ikke at
resultere i en pavirkning som kan resultere i tilstandszendringer af de § 3-
beskyttede omrader som ligger i slugten, og pavirkningen vurderes derfor at veere
ubetydelig.

13.4.2 Naturbeskyttelsesinteresser og potentielle naturomrader

Arealer med saerlige naturbeskyttelsesinteresser overlapper generelt med
arealerne med § 3-beskyttet natur. Disse lokaliteter er saledes vurderet i afsnittet
ovenfor.

Der findes starre arealer udlagt som potentielle naturomrader i omradet omkring
det nye vejtracé. Som det fremgar af retningslinjerne, skal disse omrader bevares
og om muligt forbedres ligesom de skal friholdes for byggeri, anlaeg og aendret
arealanvendelse. Sterstedelen af omradets potentielle naturomrader vil ikke blive
pavirket som fglge af anleeg af vejen, idet denne etableres udenfor disse arealer.
Det er dog ikke muligt at anlaegge vejen uden at inddrage dele af de arealer, som
er udlagt til potentielle naturomrader.

De potentielle naturomrader har til formal at sikre og forbedre sammenhaengen
mellem eksisterende naturomrader. Anlaeg af vejen vurderes ikke at hindre at
udpegningens overordnede formal, da der anlaegges to sterre faunapassager i
forbindelse med projektet (se afsnit 13.5.3). Safremt de potentielle naturomrader
realiseres, vil de kunne skabe den planlagte sammenhaeng mellem omradets
eksisterende natur via de to faunapassager.

Pavirkningen af de potentielle naturomrader vurderes at vaere af middel karakter,
idet der inddrages dele af disse arealer til den nye vej, hvorved arealerne ikke kan
udvikles til natur i fremtiden. Samtidigt hindres det overordnede formal med de
potentielle naturomrader ikke. For arealerne med seerlige
naturbeskyttelsesinteresser vurderes pavirkningen at vaere vaesentlig (se
vurdering af afsnittet ovenfor vedrgrende § 3-beskyttet natur).

Miljgkonsekvensvurdering
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13.4.3 Okologiske forbindelser og potentielle gkologiske
forbindelser

Vejtraceet krydser to gkologiske forbindelser, én centralt pa streekningen og én pa
den gstlige del af streekningen, samt en potentiel @kologisk forbindelse pa den
vestlige del af straekningen.

Den centrale gkologiske forbindelse og den potentielle gkologiske forbindelse

Ved den centrale gkologiske forbindelse er der i projektet valgt at lave en
faunapassage pa baggrund af anbefalinger fra Vejdirektoratets vejledning herom
(Vejdirektoratet, 2020). Her etableres der en ter underfgring af typen A2U
(minimum 4 m hgj og 9 m bred) jf. vejledningen. Det samme er geeldende for den
potentielle gkologiske forbindelse, der ligger laengst mod vest (denne vurderes at
have en vaesentlig funktion som spredningskorridor for omradets fauna). Her
etableres der en landskabsbro af typen A1L (minimum 20 m bred og 6 m hgj) jf.
vejledningen.

De to faunapassager (landskabsbroen og underfaringen) vurderes at kunne
opretholde passagemulighederne efter de er anlagt (se vurdering for projektets
pavirkning i driftsfasen og typen af faunapassager i afsnit 13.5.3).

Etablering af projektets bygveerker er noget af det forste der etableres. |
anleegsfasen, er selve vejen ikke er anlagt pa det tidspunkt, hvor bygveerkerne
anlaegges. Det betyder at omradets fauna har mulighed for at ga udenom det
hegnede arbejdsareal i perioden, hvor bygveaerkerne etableres.

Under anleeg af de to bygveerker vil der saledes veere en leengere periode, hvor
den centrale gkologiske forbindelse og den potentielle gkologiske forbindelse af
tekniske grunde ikke kan benyttes (op mod 2 ar), da arbejdsarealerne omkring
bygveerkerne vil vaere hegnede. | denne periode har omradets fauna forringede
passagemuligheder indenfor den centrale gkologiske forbindelse og indenfor den
potentielle gkologiske forbindelse.

Pavirkningen som fglge af faunaens (midlertidige) forringede passagemuligheder i
omradet indenfor den gkologiske forbindelse og den potentielle gkologiske
forbindelse vurderes som veerende moderat. Det skyldes, at der trods
afspeerringen stadig vil vaere mulighed for at passere rundt om arbejdsarealet og
anstillingsplads.

Den gstlige gkologiske forbindelse

Ved den gkologiske forbindelse lzengst mod @st, laves der ikke en faunapassage i
forbindelse med projektet. Dette skyldes at en stor del af den gkologiske
forbindelse ligger indenfor den eksisterende straekning af Eriksborgvej, hvor der
saledes ikke etableres ny vej. Det vurderes at den gkologiske forbindelse vil vaere
opretholdt i anlaegsperioden, selvom dele af det udpegede areal inddrages i
anlaegsperioden. Pavirkningen vurderes at vaere lille.
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13.4.4 Bilag IV-arter

Grgn mosaikguldsmed

| forbindelse med projektet er der ikke behov for at nedleegge ynglevandhuller, hvor
arten er registreret. Vandhullet V18 er dog vurderet egnet for arten i forbindelse
med feltundersggelserne, til trods for at arten ikke er registreret pa lokaliteten.
Vandhullet nedleegges i anleegsfasen, men er omfattet af § 3-beskyttelse jf.
naturbeskyttelsesloven og vil blive erstattet i denne sammenhaeng (se afsnittet
nedenfor). Da vandhullet pa nuvaerende tidspunkt bliver anvendt at grgn
mosaikguldsmed vurderes omradets gkologiske funktionalitet for gren
mosaikguldsmed at vaere opretholdt i anleegsfasen. Grgn mosaikguldsmed
vurderes ligeledes ikke at vaere sensitiv overfor forstyrrelser knyttet til
anlaegsarbejder, ligesom anlaegsarbejdet ikke vil udggre en risiko for forseetligt
individdrab. Pavirkningen vurderes derfor at veere ubetydelig.

Padder

| anleegsfasen nedlaegges tre vandhuller (V17, V18 og V23), hvoraf V17 ved
besigtigelsen var udtgrret. Her blev ikke fundet padder og vandhullet vurderes ikke
egnet herfor og behandles ikke yderligere i relation til padder.

I vandhullet (V18), der krydses af Hgje Kejlstrupvejs forlaengelse, blev der ved
besigtigelsen fundet ét voksent individ af brun frg (butsnudet frg eller spidssnudet
fr@) samt 10 salamanderlarver, hvor arten ikke kunne bestemmes med sikkerhed,
men hvoraf nogle sandsynligvis var stor vandsalamander. Det kan saledes ikke
udelukkes at bade stor vandsalamander og spidssnudet frg findes pa denne
lokalitet, og etablering af vejen vil saledes medfgre, at der skal inddrages et
potentielt ynglevandhul for disse arter (vaesentlig pavirkning). Ved
paddeundersggelserne er der ikke fundet bilag IV-padder ved vandhul V23 og
vandhullet vurderes ligeledes uegnet som ynglevandhul for disse arter.

For at omradet kan opretholde sin gkologiske funktionalitet for bilag IV-padder, skal
det potentielle ynglevandhul erstattes og erstatningsvandhuller skal veere gkologisk
funktionelle far ynglevandhullet nedlaegges.

For at tilgodese bilag IV-padderne vil ynglevandhullet (V18) blive erstattet med to
nye vandhuller og det samme er geeldende for vandhul V23. De fire nye vandhuller
skal som udgangspunktet vaere pa minimum 500 m? (Fog, et al., 2015).
Erstatningsvandhullerne skal alle placeres sa teet ved de vandhuller, som
nedlaegges, og placeres sa vidt muligt i eller i forbindelse med arealer, der kan
fungere som rasteomrade for padder (se forslag til placering pa Figur 13-9
nedenfor). Erstatningsvandhullerne placeres lysabent, sa der maksimalt er 10%
skygge pa vandfladen, da denne udformning sikrer den hgjeste ynglesucces (Kjeer,
et al., 2023). Der skal desuden, i tilknytning til de nye vandhuller, etableres
rastearealer i form af skovbevoksning, som kan benyttes af stor vandsalamander,
spidssnudet fr@ og @vrige paddearter (som raste- og fourageringsomrade) uden for
yngletiden og for at sikre vandringsmuligheder fra ynglevandhuller til
rasteomraderne.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 13-9 Omréadets § 3-beskyttede vandhuller/sger samt arealer, hvor det forslas at placere de
fire erstatningsvandhuller.

Typisk vil det tage et til "nogle” ar for nyetablerede vandhuller at blive funktionelle
(Fog, et al., 2015; Nygaard, Oddershede, & Haye, 2018). Derfor skal
erstatningsvandhullerne veere funktionelle som ynglevandhul for bilag IV-padder pa
det tidspunkt, hvor ynglevandhullet nedleegges. Erstatningsvandhullerne skal pa
dette tidspunkt have veludviklet undervandsvegetation til aglaegning og skijul for
haletudser/larver og tilstraekkeligt fedegrundlag.

Inden ynglevandhullet nedlaegges skal individer af stor vandsalamander og
spidssnudet frg indfanges og flyttes til de nye vandhuller. Denne indsamling skal
startes i vandringsperioden, hvor padderne vandrer fra vinterrastearealer mod
vandhullet. Indfangningen skal foretages i marts-april, hvor de to arter vandre mod
ynglevandhullerne.

| praksis vil indsamlingen af padder i vandringsperioden ske ved opseetning af
paddehegn og fangstkasser. Kasserne bestar af en kasse med en faldlem, som
ger, at smadyr kan falde ned i kassen, men at praedatorer ikke kan komme til de
dyr, som er fanget i kassen. Kasserne er lukkede, og der er derfor heller ikke risiko
for udtagrring, og kasserne kan derfor tammes med 2 dages intervaller (Briggs,
2024). Ved ynglevandhullet placeres fangstkasserne pa ydersiden af hegnet, sa
padderne fanges pa vej mod vandhullet. Individer fanget ved vandhullet indsamles
manuelt og flyttes til erstatningsvandhullerne. En indsamling og flytning af




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 161

padderne vil kraeve en forudgéende dispensation fra
artsfredningsbekendtgerelsen’®.

For at undga individdrab i forbindelse med kersel med anlaegsmaskiner opsaettes
der, som en del af projektet, paddehegn langs arbejdsarealerne som noget af det
forste i anleegsperioden. Det vurderes sdledes at individdrab kan undgas.

Da anlaegsarbejderne pa nogle streekninger streekker sig over en leengere periode
(op mod to ar), vil vejprojektet og de tilhgrende arbejdsarealer udgere en barriere
og i anlaegsperioden vil padderne potentielt forhindres i at faerdes mellem deres
yngle- og rastelokaliteter i omradet. Dette kan pavirke de lokale bestande af stor
vandsalamander og spidssnudet frg i perioden, hvor anleegsarbejderne star pa, og
dermed pavirke omradets gkologiske funktionalitet for disse arter, hvilket er en
vaesentlig pavirkning.

Dette er gaeldende for stor vandsalamander i naturomradet ved slugten omkring
Sejling Baek, samt for bade spidssnudet frg og stor vandsalamander cirka midt pa
vejstreekningen. For at undga denne pavirkning er det nadvendigt at etablere
overvintringshabitater for de to arter i umiddelbar naerhed til de respektive
ynglevandhuller (se Figur 13-10). Derudover skal paddehegn pa disse streekninger
opseettes i yngleperioden, hvor arterne forventes at veere i ynglevandhullerne.
Séledes sikres det at spidssnudet fr@ og stor vandsalamander har bade yngle- og
rastelokaliteter i hele anleegsperioden.

5 BEK. nr. 521 af 25/03/2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af
tilskadekommet vildt.
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Figur 13-10 De to projektforslag og § 3-beskyttede vandhuller/sger i omradet langs
vejstraekningen, samt registreringer af spidssnudet fr@ og stor vandsalamander i
forbindelse med de udfarte feltundersggelser. Af kortet fremgar ligeledes arealer, hvor
der skal etableres overvintringshabitater.

Pavirkningen af bilag IV-padder vurderes samlet set at vaere veesentlig, da der
nedlzegges et potentielt ynglevandhul, da der kan vaere risiko for individdrab og da
paddernes frie vandring forhindres. Da der etableres erstatningsvandhuller og
padderne indsamles og flyttes hertil i forbindelse med nedlaeggelse af
ynglevandhullet og da der etableres overvintringshabitater ved udvalgte vandhuller,
samt opseettes paddehegn langs arbejdsarealer, vurderes den gkologiske
funktionalitet for disse arter at veere opretholdt og individdrab undgas i
anlaegsfasen og pavirkningen vurderes at veere lille.

Flagermus

Potentielle pavirkninger af flagermus i anleegsfasen vurderes at omfatte
nedlzeggelse af yngle- og rastesteder, stgj og lysforurening omkring arbejdsarealer
samt inddragelse af fourageringsomrader. Pavirkning som fglge af barriereeffekter
fra vejen og nedleegning af ledelinjer er varig, hvorfor dette vil blive behandlet i
driftsfasen (afsnit 0).

| forbindelse med projektet vil der skulle nedrives mellem én og fire
landejendomme, alt efter valg af projektforslag og der vil vaere behov for at faelde
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traeer pa vejstraekningen, der star som en del af mindre beplantninger og levende
hegn.

Der er foretaget flagermusundersagelser i omradet omkring vejstraekningen. Under
optimale forhold, forlader de arter af flagermus, som findes i Danmark, typisk deres
opholdssted mellem 15 minutter fer til 1,5 time efter solnedgang. Det konkrete
udflyvningstidspunkt er artsafhaengigt. Tidspunktet for registrering af en
flagermusart sammenholdt med information om artens forventede
udflyvningstidspunkt kan derfor bruges til at vurdere, om flagermusen raster i
naeromradet.

Feeldning af treeer

Projektomradet er indledningsvist analyseret ved en skrivebordsscreening og
efterfglgende en feltbesigtigelse for at identificere de arealer, som vurderes at
kunne anvendes af flagermus. P& baggrund af dette, er der pa fem omrader naer
vejen lavet flagermusundersggelser ved traeer, der kan udggre egnede yngle-
og/eller rasteomrader for flagermus. For hvert af disse omrader er de tidligste
registreringer af flagermus sammenholdt med de pageeldende arters forventede
udflyvningstidspunkt.

Arterne dvaerg-, brun- og damflagermus, samt brun langgre og arter af slaegten
Myotis er alle registreret forholdsvis tidligt pa de enkelte lokaliteter, hvorfor det ikke
kan udelukkes at disse arter yngler eller raster i treeer i de fem omrader (der er dog
ikke fundet kolonier af flagermus i forbindelse med undersggelserne og de fleste af
de listede arter har forekomst af sporadisk karakter). Syd- og skimmelflagermus er
ligeledes registreret tidligt pa de pagaeldende lokaliteter, men disse arter benytter
sig af bygninger fremfor traeer.

Det vurderes derfor, at feeldningen af traeerne udger en vaesentlig pavirkning af
dveerg-, brun- og damflagermus, samt brun langere og arter af sleegten Myotis. For
at kompensere denne pavirkning og imgdega de potentielle risici for individdrab
ved feeldning af treeerne, vil det vaere ngdvendigt at indarbejde afvaergetiltag og
erstatningshabitater i arbejdsprocessen.

> Jf. artsfredningsbekendtgarelsen skal treeerne feeldes i perioden 1. september
- 31. oktober. Inden feeldning af et tree med hulhed, vil det saledes vaere muligt
at undersgge hulheden for tilstedeveerelse af flagermus eller fugle. | nogle
tilfeelde vil det vaere ngdvendigt at foretage undersagelsen med endoskop. |
tilfeelde af at der er flagermus i hulheden, kan feeldning af treeet udskydes til
efter solnedgang, hvor flagermusen har forladt traeet.

> Alle flagermusegnede traeer, som faeldes i forbindelse med anleegsarbejdet,
skal erstattes ved en veteranisering af blivende traeer. Det forventes at
minimum 7 flagermusegnede traeer, vil blive faeldet i anlaegsfasen og skal
erstattes i stgrrelsesorden 1:2. Veteraniseringen skal udfgres ved at etablerer
kunstige hulheder i traeer, der sikres mod fremtidig faeldning. 50% af hulheder
skal etableres i et omfang hvor treeerne ikke der. De resterende 50% af
hulhederne, kan etableres i et omfang, sa traeerne pa sigt der og derved
skaber levested for flagermus, og andre vedboende organismer.
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Veteraniseringen skal ske fgr de nuvaerende treeer feeldes. Ved
implementering af denne afvaergeforanstaltning fremtidssikres omradets
gkologiske funktionalitet i forhold til tilgeengeligheden af traeer med strukturer
egnede som yngle- og/eller rasteomrader.

Nedrivning af bygninger
| forbindelse med projektets realisering, er det ngdvendigt at nedrive mellem to og
fem landejendomme, alt efter valg af projektforslag.

De indsamlede data fra flagermusundersagelsen er gennemgaet med henblik pa at
vurdere, hvorvidt arter af flagermus benytter sig af bygningerne pa ejendommene.
Ved gennemgangen sammenholdes arternes forventede udflyvningstidspunkt med
den tidligste registrering af den pagaeldende art. | forbindelse med
flagermusundersggelserne er der ikke fundet starre kolonier i hverken yngle- eller
sensommerperioden, og for mange af arterne vurderes deres tilstedeveaerelse pa
ejendommene at veere af sporadisk karakter.

| forbindelse med flagermusundersggelserne har det ikke vaeret muligt at udelukke
at dveerg-, pipistrel-, skimmel- og sydflagermus, samt brun langgre og arter af
slaegten Myotis i varierende grad benytter sig af bygninger pa ejendommene, og
det kan ikke udelukkes at visse af arterne yngler eller bruger bygningerne til
vinterrastested. Brunflagermus er ligeledes registreret tidligt ved ejendommene,
men arten benytter sig af traeer frem for bygninger.

Nedrivning af bygningerne vil saledes fjerne potentielle yngle- og rastesteder for
disse flagermus, og selve nedrivningsaktiviteterne medfgrer risiko for drab pa
individer af flagermus. Det vurderes derfor, at nedrivningen af bygningerne udger
en vaesentlig pavirkning af dveerg-, pipistrel-, skimmel- og sydflagermus, samt
brun langgre og arter af sleegten Myotis. For at reducere denne pavirkning og
imgdega de potentielle risici for individdrab vil det vaere ngdvendigt at indarbejde
afveergetiltag og erstatningshabitater i arbejdsprocessen. Disse tiltag vil omfatte:

> Forud for nedrivningen af bygninger etableres erstatningshabitat (yngle- og
rastesteder) til dvaerg-, pipistrel-, skimmel- og sydflagermus, samt brun
langgre og arter af slaegten Myotis. Erstatningshabitaterne etableres i form af
flagermuskasser. Der opsaettes to flagermuskasser pr. bygning der nedrives.

> Forud for nedrivningen af bygninger udsluses flagermusene. Udslusning ma
udelukkende ske i perioden 15. april — 15. maj, lige inden ynglesaesonens
start, samt i perioden 15. august — 15. september, som ligger lige efter
ynglesaesonen er slut. | disse perioder risikerer man ikke at unger efterlades,
og flagermus har pa disse tidspunkter ikke etableret ynglekolonier eller
vinterrastekolonier endnu. | bygninger hvor der er mange huller i bygningens
konstruktion og store dbne partier, skal nedrivningsarbejderne i stedet opdeles
i etaper og udfgres skansomt, hvor man farste dag manuelt fierner halvdelen
af taget og neeste dag fierner resten af taget. Flagermusene vil efterfglgende
have behov for et par naetter med lunt, stille vejr uden nedber, sa de har
mulighed for at finde alternative rastesteder.
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Safremt der etableres erstatningshabitater i nasromradet, vil dvaerg-, pipistrel-,
skimmel- og sydflagermus, samt brun langere og arter af sleegten Myotis i
fremtiden fortsat have egnede yngle- og rastesteder i neeromradet. Det vurderes
pa den baggrund, at omradets gkologiske funktionalitet for disse arter kan
opretholdes. Hvis der samtidig indarbejdes ovennaevnte tiltag i arbejdsprocessen
for nedrivningen af bygningerne pa de forskellige ejendomme, vil risikoen for
individdrab undgéas. Ved implementering af ovenstaende tiltag vurderes det derfor,
at anlaegsarbejderne kan gennemfares uden at skade omradets gkologiske
funktionalitet for flagermus, og uden risiko for individdrab at flagermus.

Anlaegsarbejder

Anlaegsarbejderne foretages som udgangspunkt i dagtimerne, og flagermus er
aktive om natten, hvorfor stgjende aktiviteter vurderes ikke at pavirke
flagermusene.

Da anlaegsarbejderne fortrinsvis sker i dagtimerne (kl. 7-18), sa vil brug af lys pa
arbejdsarealerne vil kun vaere relevant i vinterhalvaret, hvor flagermusene typisk
opholder sig i deres vinterkvarter. Anleegsarbejdet pa straekningen, herunder
anstillingspladser og arbejdsarealer langs med vejen, vil ikke veere belyst om
natten i den periode, hvor flagermusene er aktive (april — oktober). Da
anleegsarbejderne foregar i dagtimerne og lys pa arbejdsarealer og
anstillingspladser holdes slukkes i nattetimerne, vurderes pavirkningen fra
anlaegsarbejdet, at medferer en ingen pavirkning af flagermus.

| forbindelse med anleegsarbejderne inddrages naturomrader i slugten omkring
Sejling Baek, samt en raekke mindre biotoper sasom levende hegn og vandhuller.
Inddragelsen af disse arealer vurderes ikke at pavirke flagermusarterne direkte,
men det kan potentielt medfare et tab af fourageringsomrader for flagermus i
omradet, og dermed indirekte pavirke flagermusene. Der vil dog bade i
anlaegsfasen og efterfalgende veere alternative fourageringsomrader for flagermus
i neeromradet, som etableres far de eksisterende fourageringsomrader fiernes.
Pavirkningen vurderes sdledes at vaere ubetydelig.

13.4.5 Andre ragdlistede og/eller beskyttede arter

Planter og insekter

Pa neer arealet i slugten omkring Sejling Beek, vil vejen primeert blive anlagt pa
landbrugsarealer, der ikke vurderes at veere af rgdlistede og/eller beskyttede
planter og insekter i omradet. Der er ikke registreret radlistede og/eller beskyttede
arter af planter eller insekter indenfor omradet, hvor vej, tilhgrende arbejdsarealer
eller anstillingspladser placeres. De naturomrader der inddrages i forbindelse med
projektet, hvor rgdlistede planter og insekter i hgjere grad vil kunne treeffes, vil
blive erstattet med nye naturomrader. Pavirkningen af disse arter vurderes saledes
som veerende ubetydelig.

Padder

| anlaegsfasen nedlaegges tre vandhuller, hvoraf det ene ved besigtigelsen var
udtarret (V17), mens de to andre var levested for lille vandsalamander og muligvis
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ogsa butsnudet frg. Etablering af vejen vil sdledes medfgre, at der skal inddrages
levesteder for disse arter. | forbindelse med projektet etableres
erstatningsvandhuller og padderne indfanges og flyttes til disse lokaliteter inden de
oprindelige ynglevandhuller nedlaegges (se uddybning vedrgrende dette i afsnit
13.4.4 om bilag IV-padder). Der opsaettes desuden paddehegn (se vurdering af
bilag IV-padder, afsnit 13.4.4). Der vil saledes ikke veere risiko for forsaetligt
individdrab, hvorfor pavirkningen af de to arter vurderes at veere lille.

Krybdyr

Skovfirben (almindeligt firben) er registreret i forbindelse med feltundersggelserne i
slugten omkring Sejling Baek. Artens levesteder vil derfor blive pavirket i
anlaegsfasen, da dele af slugten inddrages til vejprojektet. Skovfirben kan leve i
mange typer af habitater, og der vil blive etableret nye levesteder i omradet i
forbindelse med etablering af erstatningsnatur, som skovfirben vil kunne benytte
fremadrettet.

For at undga individdrab vil arbejdsarealet i slugten omkring Sejling Baek blive
hegnet med paddehegn i vinterhalvaret. Eventuelle skovfirben indenfor
arbejdsarealet vil blive indfanget i foraret, enten ved brug af faelder eller manuelt.
Eventuelle individer af skovfirben vil blive flyttet udenfor arbejdsarealet.
Pavirkningen af bestanden af skovfirben i omradet vurderes derfor at veere
ubetydelig.

Fugle

| anleegsfasen vil omradets fugle blive pavirket af stgj fra anleegsarbejdet (herunder
nedramning af spuns/paele). Den forventede stgjpavirkning i en typisk
anleegssituation for projektet vil veere 70 dB(A) i 45 meters afstand fra vejen, mens
der ved ramning af spuns vil der veere en hgjere stgjpavirkning med stgj pa over
70 dB(A) i en afstand af 200 meter (se kapitel om stgj, afsnit 0).

Af de i afsnit Error! Reference source not found. (Tabel 13-5 ) listede fuglearter,
vurderes det primaert at vaere husrgdstjert, sanglaerke, grenirisk, gulspurv, lille
preestekrave og vibe, som potentielt kan yngle eller raste i projektomradet.

Stgjgenerne vil kunne pavirke fuglenes kommunikation, da sang og kald vil blive
haemmet og stgj kan ligeledes nedsaette ynglesucces. Anlaegsarbejderne udferes
etapevist, og der vil derfor ikke vaere stgjgener pa hele straekningen pa samme tid.
| omradet, hvor projektets bygvaerker anlaegges, vil stagjpavirkningen veere af
leengerevarende karakter (op mod 2 ar). Det vurderes derfor at stajgenerne vil
resultere i en midlertidig fortraengning for af omradets fuglearter (gulspurv,
grenirisk og sanglaerke, samt i mindre grad lille praestekrave og vibe) i den periode,
hvor anleegsarbejderne star pa. Det vurderes ligeledes, at der i omradet omkring
vejen findes lignende habitater, som disse fugle vil kunne benytte i
anlaegsperioden. Stgjpavirkningen af omradets fugle vurderes séaledes at vaere
middel.

| anlaegsfasen nedrives mellem 1-4 landejendomme, alt efter valg af projektforslag.
Det kan ikke udelukkes at husrgdstjert yngler i disse ejendomme, hvorfor der vil
vaere behov for at nedrivningen sker i artens yngleperiode som ligger fra 1.
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september til 1. maj. Ved overholdelse af denne periode vurderes pavirkningen at
veere ubetydelig.

Pattedyr

Ved anlaeg af den nye vej, inddrages levesteder for pattedyr, herunder arealerne i
slugten omkring Sejling Baek og en raekke mindre biotoper i form af vandhuller og
levende hegn, som fungerer som levesteder og fades@gningsomrader. Biotoperne
bestéar i overvejende grad af levende hegn og krat omkring vandhuller.
Inddragelsen af disse omrader vurderes ikke at have en starrelse, der kan medfare
en pavirkning af omradets pattedyr pa bestandsniveau. Stgrstedelen af vejen
anleegges pa landbrugsarealer, og omradet vil fortsat indeholde lignende
levesteder og fedes@gningsomrader. Pavirkningen vil vaere lokal og
levesteder/fadesagningsomrader vil pa sigt blive kompenseret i forbindelse med
etablering af erstatningsnatur i omradet (se ogsa afsnit 13.4.1).

Anlaegsarbejdet vil medfare, at der vil veere en del mere aktivitet pa arealer, hvor
der normalt er uforstyrret eller kun er periodisk aktivitet fra landbrugsmaskiner. Det
betyder, at stgj og forstyrrelse fra anlaegsaktiviteter kan medfgre en lokal
fortreengning af omradets pattedyr i perioden, hvor anleegsarbejderne udfares. En
del pattedyr er primaert aktive i skumringen eller om natten, hvorved
anleegsaktiviteterne, vil have mindre betydning. De arter som er aktive i
dagtimerne, f.eks. hare, vil forventeligt blive fortraengt fra omradet omkring vejen i
anleegsperioden. Da omradet indeholder lignende habitater, som dem der
stgjpavirkes i forbindelse med projektet, vurderes det at omradets pattedyr har
mulighed for at benytte disse arealer i anleegsfasen. Pa den baggrund vurderes
pavirkningen af omradets pattedyr at veere lille.

13.5 PAavirkninger i driftsfasen

13.5.1 § 3-beskyttet natur og vandigb

| driftsfasen vil der ikke ske en yderligere direkte pavirkning af beskyttet natur.
Naturomrader omkring vejen kan dog blive pavirket ved @get nzerringstofbelastning
fra udstedningsgasserne som deponere neer vejen (kvaelstofdeposition) samt
skyggepavirkning fra landskabsbroen.

Kveelstofdeposition

Der er forskel pa, hvor sarbare de enkelte naturtyper er overfor deposition af
kveelstof, og der er saledes fastsat vejledende kvaelstoftalegreenser for den enkelte
naturtype, se Tabel 13-7.

Den forventede kveelstofdeposition fra udst@dning fra bilerne pa vejen er vanskelig
at beregne, da der i disse ar sker en aendring i bilparken. Derfor er der lavet en
sammenligning med omradets baggrundsdeposition og de nzerliggende
naturtypers anbefalede talegreenser. Dette har til formal at belyse naturtypernes
nuvaerende kveelstofbelastning, og hvor teet baggrundsdepositionen ligger i forhold
til naturtypernes talegreenser.

Miljgkonsekvensvurdering
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Hvis baggrundsdepositionen i dag allerede overskrider talegraensen, kan den
forventelige ggede kveelstofdeposition fra vejen potentielt have en negativ
pavirkning pa disse naturtyper.

Denne vurdering er kun lavet for de besigtigede § 3-naturtyper, der ligger i slugten
omkring Sejling Beek. Sger er ikke vurderet, eftersom der ikke findes nogen
talegraenser for neeringspavirkede neeringsrige sger, som er en kategori alle
undersggte sger falder under.
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Talegraenserne for naturtyperne omkring projektomradet er listet i Tabel 13-7
sammen med omradets baggrundsdeposition.

Tabel 13-7 Empirisk baserede talegraenser for naturbeskyttelseslovens terrestriske naturtyper
(Bak, 2024), samt baggrundsdepositionen i omradet omkring vejen (Miljeportalen,
2025). Arealet med mose vurderes som vaerende mindre kveelstoffolsom og af
undertyper hgjstaude-plantesamfund, som har en hgjere tolerance for kvaelstof.

Lokalitet Baggrundsdeposition Talegraense
Kg N ha'ar1 Kg N ha'ar1

Overdrev O1 10,5 10-20

Overdrev 02 10,5 10-20

Mose M3 10,5 5-25

Eng E4 10,5 15-25

Som det fremgar af tabellen, ligger baggrundsdepositionen generelt over den
nedre talegreense for de forskellige naturtyper. Bortset fra eng, hvor
baggrundsdepositionen ligger under talegraensen. | alle tilfaelde ligger
baggrundsdepositionen langt fra den gvre talegraense.

Depositionen fra udstedningsgas vil vaere stgrst umiddelbart omkring vejen. De
naermeste kortlagte naturtyper er generelt robuste over for deposition af
nzeringsstoffer. Vejen anlaegges primaert i abent land med gode spredningsforhold,
saledes vil depositionen omkring vejen og neerliggende naturtyper vaere minimale.

Den eventuelt ggede kveelstofdeposition vurderes saledes ikke at medfere en
tilstandseendring af naturtyperne. Dette skyldes, at baggrundsbelastningen i dag
kun lige overskrider den nedre talegraense, og det vurderes ikke at eventuel
merdeposition vil resultere i overskridelser af den gvre talegraense (eller naerme sig
denne). Pavirkningen som felge af kveelstofdeposition vurderes at veere lille.

Skyggepavirkning

Pa streekningen gennem slugten omkring Sejling Baek etableres en landskabsbro
gennem omradets § 3-beskyttede naturtyper. Landskabsbroen anlaegges
tilneermelsesvis i gst-vestgaende retning. Projektet vil p4 denne straekning medfgre
en skyggepavirkning pa et mindre areal nord for landskabsbroen.
Skyggepavirkningerne vil vaere starst i vinterhalvaret, udenfor planternes
veaekstsaeson. | manederne maj, juni, juli og august sker skyggepavirkningen
indenfor 20 m fra landskabsbroen, mens skyggen fra broen raekker 25 m i
september.

Det vurderes at skyggepavirkningen har en sadan karakter, at den vil resultere i

tilstandseendringer af de § 3-beskyttede naturtyper, som ligger indenfor 20 m fra
landskabsbroen da plantesammensaetningen kan aendres til en mere
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skyggetolerant beplantning (vasentlig pavirkning). Arealet er dog allerede
inddraget i anlaegsfasen, men vil saledes ikke kunne reetableres til den nuveerende
tilstand.

Skyggepavirkningen i september (som raekker 5 m leengere ud fra
landskabsbroen), vurderes ikke at medfere tilstandsaendringer af de § 3-
beskyttede naturtyper, idet skygningen sker sent i planternes vaekstsaeson og da
pavirkningen er kortvarig (én enkelt maned i udgangen af vaekstseesonen).

| forbindelse med pavirkningerne relateret til projektets anlaegsfase (se afsnit
13.4.1) etableres erstatningsnatur for det omrade, der inddrages til landskabsbroen
samt for et 20 m bredt arbejdsareal pa begge sider af projektet. Det samme areal
hvor skyggepavirkningen vurderes at medferer tilstandssendringer. Der vil saledes
ikke veere behov for yderligere erstatning af § 3-beskyttede arealer i forbindelse
med skyggepavirkningen.

13.5.2 Naturbeskyttelsesinteresser og potentielle naturomrader

Inddragelse af arealer med naturbeskyttelsesinteresser og arealer med potentielle
naturbeskyttelsesinteresser er vurderet i afsnit 13.4.2 under anlaegsfasen.
Pavirkningen af omrader med szerlige naturbeskyttelsesinteresser er vurderet i
afsnit 13.5.1 ovenfor. Der vil ikke vaere yderligere pavirkning af disse udpegninger i
driftsfasen.

13.5.3 Okologiske forbindelser og potentielle gkologiske
forbindelser

Vejtraceet bergrer arealer udlagt som gkologiske forbindelser og potentielle
gkologiske forbindelser, hvilket fremgar af Figur 13-11 nedenfor.




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 171

Figur 13-11 Vejtraceet og arealer udlagt som gkologiske forbindelser og potentielle gkologiske
forbindelser. Derudover fremgar de planlagte faunapassager for begge forslag.

Den centrale gkologiske forbindelse og den potentielle gkologiske forbindelse

| den vestlige del af vejtraceet krydser vejen en potentiel gkologisk forbindelse (se
Figur 13-11). Den potentielle gkologiske forbindelse rummer flere forskellige § 3-
beskyttede naturtyper samt vandlgbet Sejling Baek. Pa den aktuelle straekning er
der et meget kuperet terraen, da vandlgbet ligger dybt i terreen (slugt). Den
potentielle gkologiske forbindelse vurderes derfor at have en vaesentlig funktion
som spredningskorridor for omradets fauna. Ved den potentielle gkologiske
forbindelse etableres landskabsbro af typen A1L (passagen bliver minimum 20 m
bred og 6 m hgj). Faunapassagen er saledes dimensioneret til at starre pattedyr
kan benytte den, samtidigt med at de § 3-beskyttede naturtyper omkring vandigbet
bergres mindst muligt.

Ved den midterste gkologiske forbindelse (se Figur 13-11) er der i projektet valgt at
lave en ter underfgring af typen A2U (Vejdirektoratet, 2020). Passagen bliver
minimum 4 m hgj og 9 m bred, og er saledes dimensioneret til at omradets starre
pattedyr kan fa adgang til de forskellige smabiotoper og arealer med § 3-beskyttet
natur der findes i omradet pa begge sider af den nye vej.
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Omgivelserne omkring en faunapassage er essentielle for dyrenes brug af
passagen. Den potentielle gkologiske forbindelse ligger allerede i et naturomrade
(slugten), og saledes i naturlig forlaengelse af faunaens levesteder og
spredningsveje. Den midterste gkologiske forbindelse forlgber gennem
landbrugsarealer med mindre biotoper sadsom leehegn, diger og haver. Ved
etablering af underfaringen vil der derfor blive etableret ledelinjer/beplantning som
leder faunaen til passagen og der vil i omradet etableres tryghedsbeplantning,
saledes faunaens brug af faunapassagen styrkes.

Med de to faunapassager der er indarbejdet i projektet, er barriereeffekten fra
vejen minimeret. Det vurderes derfor at passagemulighederne i og funktionen af
den midterste gkologiske forbindelse og den potentielle gkologiske forbindelse kan
opretholdes i driftsfasen. Med de indarbejdede faunapassager vurderes
pavirkningen af den midterste gkologiske forbindelse og den potentielle gkologiske
forbindelse at veere lille.

Den gstlige gkologiske forbindelse

Den gstlige af de gkologiske forbindelser vurderes pa nuveerende tidspunkt ikke at
sikre optimale passagemuligheder for omradets fauna, da den gkologiske
forbindelse gar pa tveers af den eksisterende straekning af Eriksborgsvej (tosporet),
se i gvrigt Figur 13-11. Den nye vej anlaegges med tilslutning til Eriksborgsvej,
indenfor omradet, der er udpeget som gkologisk forbindelse, hvorved der sker en
udvidelse af vejen indenfor det udpegede areal. Cirka halvdelen af den gkologiske
forbindelse vil veere urgrt, mens der pa resten af streekningen vil vaere en mindre
udvidelse, da den nye vej tilsluttes Eriksborgsvej. Udvidelsen vurderes ikke i sig
selv at have en karakter der forringer den gkologiske forbindelse yderligere.

| driftsfasen vil der vaere mere trafik pa straekningen, hvilket gger barriereeffekten
af vejen og forringer passagemulighederne for omradets fauna. Pavirkningen
vurderes derfor at veere middel.
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13.5.4 Bilag IV-arter

Grgn mosaikguldsmed

Der vil i driftsfasen ikke vaere nogen pavirkning af artens levesteder og grgn
mosaikguldsmed vil fortsat kunne benytte s@er og vandhuller omkring vejen. Pa
denne baggrund vurderes at, at omradets gkologiske funktionalitet for grgn
mosaikguldsmed kan opretholdes i projektets driftsfase. Grgn mosaikguldsmed er
mangvredygtig og det vurderes ligeledes, at der ikke er risiko for forseetligt
individdrab. Pavirkningen vurderes saledes som veerende ubetydelig.

Padder

Efter vejen er anlagt, vil den udggre en barriere for spidssnudet fra og stor
vandsalamander, og potentielt forhindrer dem i at feerdes frit i omradet. Dette vil
bevirke, at omradets gkologiske funktionalitet ikke kan opretholdes, da adgange
mellem yngle- og rasteomrader sikres, som det er i dag.

For at sikre den frie passage pa tveers af vejen er der derfor etableret
faunapassager pa streekningen, herunder en landskabsbro, en ter underfgring og
en paddepassage med tilhgrende permanent paddehegn (100 m pa begge sider af
vejen). Paddehegnet opsaettes sa padderne ikke krydser vejen og bliver kart over,
samtidigt med at det leder padderne ned mod passagerne, hvorved der fortsat kan
ske spredning pa tveers af vejen. Paddehegnene vil veere 40 cm hgije.
Paddehegnene etableres med dobbelt U-formet afslutning i den abne ende vk fra
paddepassagerne. Paddehegnene etableres efter anvisningen i kapitel 7 i
Handbog om vildthegn (Vejdirektoratet, 2024). Saledes opretholdes omradets
gkologiske funktionalitet og paddehegnet sikrer, at der ikke er risiko for forsaetligt
individdrab. Pa denne baggrund vurderes pavirkningen som falge af vejens
barriereeffekt at veere lille.

Flagermus

Nedrivning af bygninger og faeldning af traeer, der udgar egnede yngle- og/eller
rasteomrader for omradets arter af flagermus, er behandlet og vurderet under
anleegsfasen i afsnit 13.4.4. | driftsfasen vil omradets flagermus blive pavirket af
barriereeffekten fra vejen, pavirkning af ledelinjer, @get risiko for trafikdrab pa de
individer, som krydser vejen samt trafikstgj.

Pavirkning af ledelinjer og barrieeffekt

| forbindelse med projektet vil der gennembrydes en raekke levende hegn, placeret
cirka midt pa vejstraekningen. Disse hegn vurderes i varierende grad at udggre
ledelinjer for flagermus (dveerg-, pipistrel-, trold-, dam- og vandflagermus, samt
brun langere), og der er en del registreringer ved de af hegnene, hvor der er lavet
flagermusundersggelser. Den nye vej vil direkte pavirke disse lokaliteter, hvilket vil
skabe brud i ledelinjerne og dermed pavirke brugen af ledelinjerne negativt for
visse arter af flagermus. Ved brud af ledelinjerne vil der saledes ske en forringelse
af arternes mulighed for at komme rundt i landskabet, hvilket vil veere en negativ
pavirkning af omradets gkologiske funktionalitet for disse arter (vaesentlig
pavirkning).
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Der vil i driftsfasen veere etableret faunapassager langs med linjefgringen (se ogsa
afsnittet nedenfor). De to faunapassager placeres ved eller i naerheden af
eksisterende ledelinjer og vurderes at ville blive benyttet af flagermus som
erstatning for de ledelinjer, der nedlaegges. | forbindelse med etablering af
faunapassagen midt pa vejstraekningen vil omradet pa begge sider af denne
imidlertid blive tilpasset saledes, at der etableres ledelinjer/beplantning, der farer
gennem underfgringen. Ledelinjerne skal veere funktionsdygtige allerede fra
udplantning, hvorfor der skal vaelges kombination af hjemmehgrende traeer og
buske (for at gge teetheden af ledelinjen), som skal plantes relativt teet (maksimalt
1,5 meter mellem disse). P4 denne baggrund vurderes det at der fortsat vil vaere
brugbare ledelinjer i omradet, som visse arter af flagermus kan benytte, hvorved
pavirkningen vurderes at vaere ubetydelig. Dette vil ligeledes veere tilfaeldet for de
arter af flagermus der matte bruge ledelinjerne som treekrute til og fra deres
overvintringssteder (hvilket geelder arterne brun-, trold- og damflagermus).

Individdrab og faunapassager

Der vil i driftsfasen veere to faunapassager langs med vejen. Ved slugten over
Sejling Baek etableres en landskabsbro af typen A1L. Landskabsbroen skal
jeevnfar Vejdirektoratets vejledning herom vaere minimum 20 m bred og 6 m hgj. |
praksis vil landskabsbroen vaere mere end 14 m over eksisterende terraen ved det
dybeste punkt (Sejling Baek). Cirka midt pa vejstraekningen etableres en tar
underfgring af typen A2U. Underfgringen skal jeevnfgr Vejdirektoratets vejledning
herom veere, minimum 4 m hgj og 9 m bred.

Ved bade slugten omkring Sejling Baek og ved de levende hegn midt pa
vejstraekningen er der registreret fglgende arter af flagermus: Dveerg-, pipistrel-,
trold-, brun-, syd-, skimmel-, dam- og vandflagermus, samt brun langare.

Flagermus har forskellige praeferencer hvad angar faunapassager, hvilket
afhaenger af arternes typiske flyveadfeerd og flyvehgjder. Landskabsbroen er
generelt egnet for de af arterne der er mangvredygtige, flyver lavt og falger
ledelinjer. Disse arter forventes at flyve under broen, uden risiko for individdrab.
Det samme er geeldende for underfgringen. Sydflagermus er ligeledes
mangvredygtig, men flyver hgjere og har ikke den samme tilknytning til ledelinjer,
mens brunflagermus og skimmelflagermus er mindre mangvredygtige og flyver haijt
og jager i det abne luftrum (oftest > 10 m), uden naermere tilknytning til vegetation
og strukturer (Vejdirektoratet, 2020). Brun-, skimmel- og til dels sydflagermus er
saledes ikke knyttet til slugten og de levende hegn i samme grad som de gvrige
arter af flagermus og er derfor ikke i den samme risiko for kollision som disse arter
ved krydsning af vejen.

Lysgener

Flere arter af flagermus er generelt sensitive overfor lysforurening, som kan
forringe kvaliteten af levestederne langs med veje. Dette omfatter saerligt myotis-
arter samt brun langgre som er registreret i omradet (Elmeros, et al., 2024). |
forbindelse med projektet opsaettes der belysning i krydsene pa streekningen, men
der er ingen belysning langs vejstraekningen og langs cykelstien. Da der ikke
opsaettes belysning pa stgrstedelen af straekningen, og da vejen ikke planlaegges
med en hgij trafikintensitet (saerligt i aftentimerne vurderes denne at veere lav),
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vurderes lysforurening i driftsfasen derfor at have en ubetydelig pavirkning pa
flagermus.

Stajpavirkning

Flagermusene kan ligeledes pavirkes af stgj fra trafikken i driftsfasen, hvilket kan
forringe kvaliteten af levestederne langs vejen. Stgjgenerne vil dog veere lokale.
De fleste af de tilstedende arealer omfatter dyrkede marker, som ikke er egnede
fedesggningsomrader for flagermus. Derudover ligger naturomradet omkring
Sejling Baek, samt en raekke mindre biotoper i form af levende hegn og vandhuller,
som alle kan udgere fedesagningsomrader. Lokalt omkring vejen vil der saledes
veere en lille reduktion af fades@gningsaktiviteten som felge af stajgenerne.
Pavirkningen vurderes at veere ubetydelig og uden pavirkning af omradets
gkologiske funktionalitet for flagermus.
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13.5.5 Andre rgdlistede og/eller beskyttede arter

Planter

Der er ikke registreret rgdlistede og/eller beskyttede arter af planter indenfor
omradet, hvor vej, tilhgrende arbejdsarealer eller anstillingspladser placeres. Det
vurderes séledes at sddanne arter ikke vil blive pavirket som fglge af projektets
driftsfase (ingen/ubetydelig pavirkning).

Insekter

Der er ikke registreret radlistede arter af insekter indenfor omradet, hvor vej,
tilhgrende arbejdsarealer eller anstillingspladser placeres. Det er dog sandsynligt
at disse arter forekommer i omradet. Streekningen langs vejen kan derfor resultere
i en gget dadelighed for de flyvende insekter (trafikdrab). Pavirkningen vurderes at
veere af middel karakter.

Padder

Pavirkningen pa bilag IV-padder i projektets driftsfase er vurderet i 0. Den samme
vurdering vurderes at veere geeldende for de gvrige arter af padder der findes i
omradet.

Krybdyr

| driftsfasen vil der ikke ske en yderligere pavirkning af skovfirben (ingen
pavirkning). Arten vurderes at kunne gare brug af den faunapassage, der
anlaegges i slugten over Sejling Baek, hvorved artens spredningsmuligheder i
slugten opretholdes.

Fugle

| driftsfasen vil den primaere forstyrrelse af omradets ynglefugle (sanglaerke,
granirisk, gulspurv, lille praestekrave samt i mindre grad vibe) stamme fra stgj fra
de kgretgjer der benytter den nye vej (se afsnit 8.5 omkring stgj i driftsfasen).
Trafikstgjen vil resultere i en stgjpavirkning lokalt omkring vejen. Fuglene vil blive
pavirket af trafikstgj i varierende udstraekning, men stajen vil iseer pavirke
sangfugle (gulspurv, granirisk og sangleerke) og vibe, hvis adfaerd og
kommunikation er afheengig af, at de kan hgre hinandens sang og kald.
Stajgenerne vil betyde at fuglene i omradet vil blive eksponeret overfor stgj og det
er sandsynligt at de vil traekke sig fra arealerne naermest vejen. Etablering af vejen
vil ligeledes medfare en risiko for trafikdrab. Hvor fuglene kan finde pa at krydse
vejen i lav hgjde og er dermed i risiko for at kollidere med karetgjer.

Det vurderes dog at pavirkningerne vil have en karakter der ikke kan pavirke de
lokale populationer af fugle i starre omfang, hvorfor pavirkningen vurderes at vaere
lille.




COW]

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 177]

Pattedyr

Nar vejen er etableret, vil denne udgere en barriere i landskabet. Som en del af
projektet vil der blive etableret to starre faunapassager for pattedyr. Disse skal
sikre spredningsmuligheder pa tveers af vejen. Faunapassagerne er placeret og
dimensioneret efter de dyr, som forventes at optraede i omradet, herunder de
sterre pattedyr, som hjortevildtet, men fungerer ogsa for de mindre pattedyr.

Med faunapassagerne sikres spredningen pa tveers af vejen for pattedyr og pa
denne baggrund vurderes det, at den fri passage for dyrene i omradet kan fungere,
sa arterne kan opretholde levedygtige bestande. Vejen hegnes ikke og omradets
pattedyr vil ligeledes have mulighed for at spredes pa tveers af vejen. Pa baggrund
af ovenstaende vurderes pavirkningen af pattedyr at lille.

13.6  Kumulative effekter

Det forudsaettes i denne vurdering at der i den fremtidige planlaegning af omradet
tages hensyn til § 3-beskyttede naturomrader, saledes planer og projekter
realiseres uden pavirkning af disse strengt beskyttede arealer. Det forudsaettes
ligeledes at de kommunale retningslinjer for gkologiske forbindelser overholdes og
at de udpegede arealer med potentielle naturbeskyttelsesomrader, realiseres.

Byudviklingen i omradet omkring vejen vil ske etapevis, og de enkelte nye
lokalplanomrader forventes ikke at have en anleegsfase, som er sammenfaldende
med anlaeggelse af vejen. Ved vurdering af kumulative effekter vil det saledes
udelukkende vaere pavirkninger, som er knyttet til vejens driftsfase, der sammen
med nye byudviklingsprojekter kan resultere i kumulative effekter.

| takt med at nye bolig- og erhvervsomrader bliver etableret, vil barriereeffekten
som fglge af bade vej- samt nye bolig- og erhvervsomrader forventeligt forstaerkes.
Samtidigt forventes det, at der vil veere langt mere forstyrrelse fra blandt andet
menneskelig faerdsel, stgj og lys i omradet. Nogle arter er adaptive og forventes i
starre grad at tilpasse sig de nye forhold i omradet, mens andre arter formentligt,
vil fortraenges fra omradet.

Forleengelsen af Hgje Kejlstrupvejs mod Eriksborg vurderes sammen med
byudviklingsplanen for Eriksborg vurderes saledes at kunne pavirke omradets
radlistede og/eller beskyttede arter, herunder visse bilag IV-arter.

13.7 Opsummering

Pavirkninger af omradets § 3-beskyttede natur vurderes at vaere veesentlig, idet der
inddrages arealer med beskyttet natur i forbindelse med projektet. Der er derfor
behov for at etablere erstatningsnatur, for at reducere denne pavirkning.

Det samme er geeldende for de arter af padder og flagermus, der er opfert pa
habitatdirektivets bilag IV, og som er registreret i omradet. Der skal derfor
gennemfares en raekke afvaergeforanstaltninger for at undga pavirkninger af de
strengt beskyttede arter. Ved implementering af disse afvaergeforanstaltninger
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samt ved udleegning af erstatningshabitater, minimeres pavirkningen, sa omradets
okologiske funktionalitet for de pageeldende arter kan opretholdes.

Desuden vurderes det, at naerveerende projekt sammen med andre planlagte
planer og projekter, herunder seerligt byudviklingsplanen for Eriksborg, kan
resultere i kumulative pavirkninger af omradets radlistede og/eller beskyttede arter.

Det vurderes, at de kommunale udpegninger med gkologiske forbindelser og
potentielle gkologiske forbindelser samt en raekke rgdlistede og/eller beskyttede
arter (ud over de ovenfor naevnte). Disse udpegninger og arter vurderes at blive
pavirket i mindre grad, som faglge af projektet.
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14  Materielle goder

Forlaengelse af Hgje Kejlstrupvej vil betyde inddragelse af arealer, der i dag
fungerer som bl.a. landbrugsjord, naturomrader samt enkelte ejendomme.

14.1 Lovgrundlag

> Bekendtgarelse af lov om jordfordeling og offentligt keb og salg af fast
ejendom til jordbrugsmeaessige formal m.m. (jordfordelingsloven)®

> Udpegning af seerligt veerdifulde landbrugsomrade

14.2 Metode

Vurderingerne i dette kapitel er baseret pa undersagelser af de nuveerende
arealanvendelser samt projektbeskrivelsen.

14.2.1 Afgreensning

Afgraensningen af de miljgemner, som behandles i miljgkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgreensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar materielle
goder gengivet i tabel 14-1.

Tabel 14-1 Opsummering af projektets forventede miljepavirkning og det anvendte datagrundlag
for miljgvurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgraensningsudtalelsen.

Miljgemne Beskrivelse af Metoder og
miljgpavirkning datagrundlag

Materielle goder Der foretages en vurdering af Vurdering baseres
pavirkningen i anleegs- og p& arealbehov og
driftsfasen. anlaegsmetoder.

Der foretages en vurdering af pavirkningen i anleegs- og driftsfasen baseret pa
arealbehov og anlaegsmetoder. Ydermere vil det blive vurderet, hvilken betydning
projektet far for omradet efter realisering.

14.2.2 Dokumentationsgrundlag

Der er vurderet at veere tilstreekkeligt grundlag for at kunne gennemfare
vurderingen. Som dokumentation er anvendt projekt- og anlasgsbeskrivelsen,
udpegning af seerligt veerdifulde landbrugsomrader, markblokkort samt ortofotos.

16 Jordfordelingsloven

Miljgkonsekvensvurdering
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14.3 Miljgstatus

Omradet hvor Hgje Kejlstrupvejs forleengelse skal etableres er i dag landbrugsjord
og naturomrader med fritiggende ejendomme spredt i landskabet. Mod vest
forleenges Hagje Kejlstrupvej fra rundkgrslen med Ebstrup Tvaervej og feres pa en
landskabsbro hen over beskyttet natur og en slugt ved Sejling Baek. Vejen tilsluttes
Rute 46/Eriksborgvej mod gst, hvor dette bliver den primeere forbindelse, og
Ngrreskov Bakke tilsluttes som et tredje ben. Vejforlgbet krydser flere mindre
adgangsveje til eiendommene i omradet.

Forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej vil betyde, at der for projektforslag 1 skal
nedrives to ejendomme, mens der for projekiforslag 2 skal nedrives fem
ejendomme, se Figur 14-1.

Figur 14-1 Ejendomme der skal nedrives ved de to projektforslag.

Ejendommene pa Sortenborgvej 8 og Eriksborgvej 90 skal nedrives uanset valg af
linjefgring. Begge ejendomme ejes af Silkeborg Kommune. De tre ejendomme pa
Nisset Sgnderhede der skal nedrives ved valg af forslag 2 er ejet af henholdsvis
private og to ApS’er.

14.4 Pavirkninger i anlaegsfasen

Under anlaegsfasen sker der en midlertidig inddragelse af areal til bl.a. byggeplads
og oplag af materialer. Nar arbejdet er udfert, vil arealerne kunne anvendes som
det sker i dag.

| forbindelse med anleegsarbejdet vil mindre veje i omrade bliver gennemskaret, og
dette kan medfere omvejskarsel til/fra de bergrte boliger og erhverv. Ligeledes vil
der ske trafikale omlaegninger/pavirkninger, nar vejforlaangelsen skal tilsluttes det
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eksisterende vejnet. Dette kan give midlertidig omvejskgrsel, safremt vejen lukkes
helt, eller aget ventetid safremt vejen i en periode ensrettes og signalreguleres.
Pavirkningen er af midlertidig karakter, og omvejskarsel sgges begraenset i videst
muligt omfang. Derfor vurderes pavirkningen at veere lille.

14.5 Pavirkninger i driftsfasen

Der vil ske en permanent inddragelse af arealer til selve vejprojektet og de
tilherende tekniske anleeg. Dette betyder at naturomrader og landbrugsarealer
inddrages og opdeles. For beskyttet natur vil der ske etablering af erstatningsnatur
for den natur der inddrages, og der etableres faunapassager for at mindske
opdelingen af naturarealer.

Vejen forlgber gennem et omrade, der ikke er udpeget som Seerligt veerdifuldt
landbrugsomrade, og dermed ikke i saerlig grad skal friholdes for aktiviteter, der
kan begreaense landbrugserhvervets muligheder for at udvikle sig.

Ved inddragelse af landbrugsjord til andre formal skal der i videst muligt omfang
tages hensyn til de bergrte landbrugsejendommes struktur- og arronderingsforhold
samt til arealbehov, investeringsniveau og mulighederne for jordfordeling

Vejprojektet gennemskaerer/bergrer op til 20 markblokke, hvoraf nogle
gennemskeeres i stegrre eller mindre grad. Opdelingen af marker pa hver side af
vejen samt forlaegninger eller lukninger af markveje vil i varierende grad medfare
arealfragmentering, reduceret tilgeengelighed, omvejskarsel og deraf falgende
behov for eendringer i driften af arealerne. Alt andet lige ma dette — i hvert fald pa
kort sigt indtil nye rutiner er pa plads — blive oplevet som en gene i forbindelse med
dyrkning af arealerne. For den enkelt jordejer betyder det, at jorden ikke lsengere
kan driftes ligesa effektivt som i dag.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 14-2 Opdelingen af landbrugsjorden i de markblokke der bergres af vejprojektet.

Jordfordeling kan veere et middel til at begraense denne pavirkning. For
landbrugsarealerne vil der derfor skulle ske en jordfordeling, saledes at markerne
kan dyrkes i sammenhang og uden vaesentlige omkgrsler.

Jordfordeling vil i en senere fase blive igangsat af Silkkeborg Kommune blandt de
bergrte lodsejere. For at sikre de bergrte lodsejeres mulighed for at benytte de
tilbageveerende arealer til landbrugsdrift, kan det veere ngdvendigt at foretage en
jordfordeling iht. Jordfordelingsloven. Hvor det ikke vil vaere hensigtsmaessigt eller
muligt at tilvejebringe adgang, vil en kommunal overtagelse kunne komme pé tale.
Med anvendelse af jordfordeling vurderes pavirkningen at veere lille.

Flere ejendomme far aendret deres adgangsvej permanent, fordi forlaengelsen af
Hgje Kejlstrupvej afbryder de nuvaerende veje og indkgrsler. £ndringer i
adgangsforholdene fastlaegges senere i forbindelse med detailprojektering og i
dialog med de bergrte grundejere. Ved etablering af nye adgangsvej, kan det
forekomme, at grundejere mod erstatning skal acceptere, at der anlasgges en
privat feellesvej over deres ejendom. Silkeborg Kommune har udarbejdet forslag til
nye mulige adgangsveje som erstatning for de nuvaerende, som bliver afbrudt.
Disse adgangsforslag kan ses pa Figur 14-3. Pavirkningen pa vejadgange
vurderes ubetydelig/lille idet der etableres nye vejadgange.
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Figur 14-3 Adgangsveje til eendomme

Omradet hvor vejen anleegges er udpeget som et vaesentligt byudviklingsomrade i
Silkeborg i fremtiden. Forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej skal understgtte dette. Det
betyder ogsa, at arealanvendelsen i omradet forventes at eendre sig i fremtiden.

Etableringen af den nye vej vil skabe en forbedret forbindelse mellem motorvejen
og Rute 46, og vejen vil derfor i sig selv udgere et materielt gode for omradet.

14.6 Kumulative effekter

En stor den af omradet omkring vejprojektet er udpeget i Silkkeborg Kommunes
planstrategi til byudvikling. Derved er den vaesentligste kumulative effekt, at en stor
del af landbrugsjorden pa sigt omdannes til byudvikling. Samlet fordriver
vejprojektet og byudviklingsprojektet landbrugserhvervet fra dette omrade, ligesom
det sker gst for Nerreskov Bakke, som ogsa er en del af det store
byudviklingsomrade.

14.7 Opsummering

Etablering af Hoje Kejlstrupvejs forlaengelse vil inddrage areal, der i dag er hhv.
beskyttet natur og landbrugsjord. Der etableres erstatningsnatur for den beskyttede
natur. Vejprojektet gennemskeerer/bergrer op til 20 markblokke, hvoraf nogle
gennemskeeres i stgrre eller mindre grad. Opdelingen af marker pa hver side af
vejen samt forlaegninger eller lukninger af markveje vil i varierende grad medfere
arealfragmentering, reduceret tilgeengelighed, omvejskersel og deraf falgende
behov for aendringer i driften af arealerne. For at afvaerge konsekvenserne af dette,
vil de jorder overskeeres, indga i en jordfordeling mellem lodsejerne.

Miljgkonsekvensvurdering
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Etableringen af den nye vej vil skabe en forbedret forbindelse mellem motorvejen
og Rute 46, og vejen vil derfor i sig selv udgere et materielt gode for omradet.
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15  Klimapavirkning

| dette kapitel beskrives projektets klimapavirkning, herunder pavirkninger som
folge af aktiviteter/emissioner og materiale- og rastofforbrug i anlsegsfasen samt
emissioner i driftsfasen.

15.1 Lovgrundlag

Der er ikke et lovgrundlag for regulering af enkelte projekters pavirkning af klima.
Regulering etableret pa et mere overordnet niveau og knytter sig til bestemte
branchers udledning eller til maskiner og keretgjers udledning. Herudover kan et
projekt indga eller veere betydende for nationale og internationale malseetninger og
forpligtelser med henblik pa reduktion af klimagasser.

Danmark har i 2020 vedtaget den danske klimalov'?, der har til formal at reducere
udledningen af drivhusgasser i 2030 med 70% (i forhold til niveauet i 1990) og
sikre, at Danmark er klimaneutralt i 2050. Dette saetter store krav til indsatser pa
forskellige omrader, herunder den danske energiforsyning.

EU har ogsa opsat en reekke malsaetninger pa klimaomradet, som Danmark er
forpligtet at opfylde. Dette gaelder bl.a. malsaetninger for CO,-udledningen fra
transport og andelen af vedvarende energi og energieffektivitet. Nationalt er denne
forpligtelse udmeantet i en dansk national reduktionsforpligtelse for udledningerne i
den ikke-kvotebelagte sektor (herunder transport) pa 39% reduktion sammenlignet
med udledningerne i 2005.

15.2 Metode

Vurdering af klimapavirkninger i anleegs- og driftsfasen omfatter emissioner af
CO,-=kvivalenter'® og klimapavirkningerne beregnes som overslag baseret pa
overordnede estimater pa materialemaengder mv., som pa nuvaerende tidspunkt er
behaeftet med usikkerheder, da disse ikke endeligt kendes og derfor er estimeret.

Der er i Miljgvurderingsloven ikke angivet en specifik metode til beregning af
klimapavirkninger, og det er derfor valgt at udarbejde en klimaberegning for
beregninger af klimapavirkninger, som inkluderer bidrag fra opstreams fremstilling af
energi og materialer. Klimapavirkningerne, som beregnes, sammenlignes derefter
med et referencescenarie (0-scenarie) og miljgvurderes jf. metode for
miljgkonsekvensvurderingen.

Beregning af projektets klimapavirkninger inkluderer bidrag fra forbrug af materialer
og rastoffer i anleegsfasen og driftsfasen. Til naervaerende beregning anvendes
LCA-veerktgjet InfraLCA v3.18, som ud fra materialeinput kan estimere emissioner

17 LBK nr. 2580 af 13/12/2021, bekendtggrelse af lov om klima

18 CO,-zkvivalenter daekker en raekke klimaskadelige gasser, der bidrager til den globale
drivhuseffekt, herunder f.eks. kuldioxid (CO;), metan (CH4), lattergas (N20) mv. De enkelte
drivhusgasser bidrager ikke lige meget til den globale opvarmning og derfor omregnes disse til CO,-

kvivalenter via deres Global Warming Potential (GWP).

Miljgkonsekvensvurdering
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for materialeproduktion, transport af materialer til og fra byggeplads samt
emissioner fra braendstofforbrug til entreprengrmaskiner. Input af materialer til
InfraLCA er baseret pa anleegsdata fra projektbeskrivelsen jf. kapitel 4.4.

Driftsfasen omfatter CO,-udledningen fra den samlede trafik pa Hgje Kejlstrup
forlaengelse, som folge af de trafikale omlaegninger. Klimapavirkningen er baseret
pa trafiktal for 2032 og straekningslaengden pa forlaengelsen. Grundlaget er
saledes et kilometerestimat for antallet af kgretgjer over et ar pa straskningen.
Trafikale eendringer er naermere beskrevet i afsnittet om trafik, afsnit 7.
Hovedsageligt forventes, at trafikken pa den nye vej er en overflytning af trafik, der
i dag allerede kgrer pa det eksisterende vejnet. Til vurderingen er set pa trafikken
pa den nye vej alene, uagtet at denne giver en reduktion andre steder pa vejnettet.
Dertil er der estimeret hvilke udledninger, der er forbundet med vedligehold af
anlaegget i forhold til udskiftning af materialer over en 50-arig periode. Her
anvendes de standardlevetider fastsat i InfraLCA veerktgjet. Det er kun autoveern
som i veerktajet har en levetid mindre end 50 ar (33 ar) og skal udskiftes i perioden.

Den funktionelle enhed er defineret som klimapavirkningen i CO,-akvivalenter for
tilblivelsen af forlaengelsen af Heje Kejlstrupvej, en streekning pa ca. 4,1 km ogsa
omtalt som projektomradet. Klimabelastningen ses over en 50-arig periode i
forhold til materialelevetid ved anlaeggelse af forlaengelsen.

Derudover estimeres klimabelastningen for antallet af karetgjer pa streekningen i ar
2032 samt over en 50-arig periode fra 2032-2082.

Den geografiske afgraensning er som udgangspunkt begreenset til projektomradet.
| forbindelse med projektet er der undersegt to projektforslag, der afviger fra
hinanden pa den vestlige del af straekningen (se evt. Figur 4-1 i afsnit 4.3.1).

15.2.1 Afgraensning

Afgraensningen af de miligemner, som behandles i miljgkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgraensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar
klimapavirkning gengivet i tabel 15-1.

Tabel 15-1 Opsummering af projektets forventede miljgpéavirkning og det anvendte datagrundlag
for miligvurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgreensningsudtalelsen.

Miljgemne Beskrivelse af Metoder og

miljepavirkning datagrundlag

Klimapavirkning @get CO2-akv. i anlaegsfasen, som Der foretages

fglge af emissioner fra produktion af beregninger af CO2-
primeaere materialer og emissioner fra | akv. i anleegs- og
anlaegsmaskiner. £ndringer af CO2- driftsfasen.

akv. i projektomradet i driftsfasen
som fglge gget trafik og vedligehold
af materiale fra anleegsfasen.
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Vurderingen af projektets klimapavirkning gennemferes med udgangspunkt i en
kvantitativ opgerelse af drivhusgasemissioner, hvor muligt. Tabel 15-2 giver et
overblik over hvilke af projektets aktiviteter, der er inkluderet i analysen, og om de
relaterer sig til anlaegs- eller driftsfasen. Beregningerne i rapporten medtager de
vaesentlige faser. Desuden er faserne for endt levetid C1-C4 ikke inkluderet, da det
ikke er en del af afgreensningen for miljgkonsekvensvurderingen.

Det er klimapavirkningen fra projektomradet, altsa forlaengelse af Hgje Kejlstrupve;j,
som estimeres med udgangspunkt i projektforslag 1 og 2.

Tabel 15-2 Inkluderede livscyklusfaser i klimapavirkning af forlaengelse af Haje Kejlstrupvej.
Fase Modul
Produktion af materialer A1l Ramaterialer
(anlaegsfase) A2 Transport

A3 Fremstilling

Indbygning af materialer A4 Transport (til byggeplads)

(anleegsfase) A5 Indbygning (maskinel og transport ud af
projekt)

Driftsfasen B4 Udskiftning (autovaern)

B6 Energiforbrug til drift (Trafikalesendringer)

Rydning af eksproprieret bebyggelse og omlaegning af ledninger forud for
anlaegsarbejde med tages ikke, grundet manglende datagrundlag.

Anlzegsfase

Anlaegsfasen indeholder terreenregulering, vejforlaegning, tilslutning og
ombygninger ifm. med anleeg af streekningen, regnvandsbassin, stitunneller,
faunapassager og landskabsbro.

| terreenreguleringen antages at jordmeaengder til regnvandsbassin at veere
indeholdt. Meget af den afgravede jord genindbygges, her antages et midlertidig
opleeg af jorden pa lokaliteten.

Tveerprofil af vejen fremgar af Figur 4-2 i afsnit 4.3.1, vejopbygning af forlaegningen
er baseret pa vejdirektoratets dimensioneringer efter trafikklasse (Vejdirektoratet,
Dimensionering - befeestelser og forsteerkningsbeleegninger, 2022). Her anvendes
trafikklasse TO (fortov), T1 (cykelsti) og T4 (vej tung trafik).

Udledning fra materialeforbrug til forsyningsinfrastruktur er ikke inkluderet. Det
samme geelder belysning og andet vejudstyr sa som skilte mm.

Anstillingspladser medtages i det omfang at der inkluderes indbygning og herunder
maskinel (Fase A4 og A5).

Miljgkonsekvensvurdering
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Driftsfase

Driftsfasen indeholder den ggede klimabelastning fra de kgretgjer som benytter
vejen. Trafiktal viser den gennemsnitlige trafikbelastning pa streekningen for 2032.
Derudover estimeres klimapavirkningen for antallet af karetgjer pa streekningen
over en 50-arig periode fra 2032-2082. Der er tale om en forflytning af keretgjer fra
de omkringliggende veje, dette er ikke medtaget da afgraensningen kun relaterer
sig til selve projektstraekningen.

Der er kun udskiftning af materialer til autovaern i projektperioden. Andre materialer
har en levetid pa 50 ar og hgajere.

15.2.2 Dokumentationsgrundlag

Klimapavirkningen er beregnet via et livscyklus-perspektiv i LCA-veerkigjet
InfraLCA. InfraLCA felger generelt systemafgraensningen i EN17472, nar der laves
en klimaberegning.

Som grundlag for beregning og vurdering er felgende materialer anvendt:

Inputmeengder fra projektbeskrivelse, Afsnit 4.

Trafikberegning, Afsnit 7.

InfraLCA v. 3.18 (Vejdirektoratet, 2025)

Vejdirektoratets vejopbygning efter trafikklasse (Vejdirektoratet,
Dimensionering - befaestelser og forsteerkningsbeleegninger, 2022)

> Transportgkonomiske enhedspriser v. 2.1 (DTU, Transportministeriet, 2024)

vV v v

InfraLCA er udviklet for Vejdirektoratet og Banedanmark, og er et vaerktgj, som
beregner potentiel klimaeffekt ved anlaegsarbejder, opgjort i CO2-zekvivalenter.
Veerktojet er offentligt tilgeengeligt. InfraLCA er opbygget i moduler A1-AS5, B4, C1-
C4 og D. Disse svarer til faserne beskrevet i europaeisk standard for
miljgvaredeklaration EN 15804:2012+A2:2019, der er europeeisk standard EPD for
bygge og anlaeg. Data baserer sig pa EPD’er og pa databasen Okobaudat.

Anvendte data i anleegsfasen

Emissioner fra materialeforbrug, transport og entreprengrmaskiner estimeres ud
fra de forudseetninger der indgar i Vejdirektoratets LCA-vaerktej. Falgende
transportafstande for materialer, rastoffer og jord er benyttet:

Bortkgrsel af jord 25 km

Jord til depot/genindbygning fra depot 2 km
Bundsikringsgrus og stabilgrus 131 km
Asfalt 101 km

Stal 1541 km

Beton 107 km

L N "

Materialemeengder brugt som input i LCA-veerkigjet er opgivet i afsnittet 4.4.12
‘Materialer og ressourcer’ og fremgar i Tabel 15-3.
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Tabel 15-3

Befastet areal, m?

Projektforslag 1

Projektforslag 2

Input maengder som grundlag il klimaberegning i LCA-veerktajet InfraLCA.

(sydlig) (nordlig)
Befaestet areal, vej 44.300 43.900
Befaestet areal, cykelsti 15.400 15.200
Befaestet areal, fortov 700 700
Befaestet areal samlet 60.400 59.800

Jordbalance, m?®

Afgravning 113.100 110.900
Genindbygning af jord 48.800 55.300
Jord til bortkgrsel 64.300 55.600

Faunapassage, Stitunnel og

Projektforslag 1

Projektforslag 2 (bro 17x250m)

Landskabsbro (bro 17x200 m)

Befaestet areal, m2 3.400 4.250
Beton samlet, m3 4121 4956
Stal samlet, ton 425 510
Spuns, ton 50 50
Fugtisolering, m2 3.400 4.250
Autovaern, m 468 568

Miljgkonsekvensvurdering
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Vejopbygningen fremgar af Tabel 15-4, som er baseret pa vejdirektoratets
dimensionering efter trafikklasse.

Tabel 15-4 Vejopbygning efter trafikklasse.
Vejtype Opbygning
Fortov (trafikklasse TO, Ingen tunge 30mm, PA 250/330
karetajer pa vejen) 120mm, SG
250mm, BL

Cykelsti (trafikklasse T1, hgijst et tungt 20mm, PA 250/330
keretgj pa vejen pr. degn) 40mm, GAB 0 70/100
100mm, SG

240mm, BL

Vej (trafikklasse T4, 120-560 tunge 25mm, AB 70/100
keretgjer pa vejen pr. degn) 45mm, GAB 0 40/60
75mm, GAB I 40/60
220mm, SG
335mm, BL

SG: Stabilgrus, BL: Bundsikringslag, PA: polymer asfalt, GAB: Grusafaltbeton, AB: Asfaltbeton.

Anvendte data i driftsfasen

Klimapavirkningen fra trafik i projektomradet i driftsfasen er vurderet pa baggrund
af trafiktal fra prognosemodellen for 2032, jf. Afsnit 7. Resultater fra trafikmodellen
er angivet i ADT, som angiver den gennemsnitlige trafikmaengde pa
vejstraekningen pr. Dggn over hele aret. Det antages pa baggrund af erfaringstal at
5% af keretgjer er lastbiler samt en arlig vaekst i antallet af keretgjer pa 1%.

Emissionsfaktorerne for keretajstyperne personbil, lastbil er indhentet fra
Transportgkonomiske Enhedspriser 2.1. Transportgkonomiske Enhedspriser 2.1
indeholder emissionsfaktorer per kgrt km for hver karetgjstype.
Emissionsfaktorerne er fremskrevet til 2100 og medregner udviklingen i drivmidler
herunder andelen af elkaretgjer.




(60)

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG 191

15.3 Miljgstatus

| referencescenariet vil forlaengelsen af Hgje Kejlstrupvej ikke blive etableret. De
vaesentligste udledninger er lige nu fra landbrugets maskinel og dyreliv. Der er
derfor i dag begraenset udledning af drivhusgasser fra projektomradet. Derudover
vil der blive flyttet noget trafik til projektomradet, hvor pavirkningen fra de flyttet
omrader ikke er med i afgraensningen.

15.4 Pavirkninger i anleegsfasen

Pa Figur 15-1 fremgar resultatet af den estimerede klimapavirkning fra
anleegsfasen for forleengelse af Hgje Kejlstrupvej, efter materiale.
Klimapavirkningen fra begge projektforslag er estimeret.

7.000 6.640
6.040

m Andet
(membranisol...

l

6.000
5.000 1.430 mJord (bortkgrsel
> og
_;’{d 1.440 genindbygning)
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S o e
O materialer
83'000 (bundsikring og
(o stgbilgrus)
2.000 1.860 2.240 m Stal
1.000
Projekforslag 1 Projekforslag 2
Figur 15-1 Klimapavirkning Projektforslag 1 og Projektforslag 2. Opgjort efter materialetype i ton
CO,-aekv..

For projektforslag 1 stammer det starste bidrag fra beton, som indeholder
produktion, transport og indbygning og udger 31%. Betonmaterialer stammer
primeert fra landskabsbroen. Det naeststerste bidrag stammer fra ubundne
materialer, som er stabilgrus og bundsikring (rastoffer) til anvendelse som bund- og
baerelag i vejopbygningen. Produktion, transport og indbygning af stabilgrus og
bundsikring udger 24% af den samlede udledning. Bidrag fra asfaltmaterialer
udger 17% af den samlede udledning.

For projektforslag 2 stammer det starste bidrag fra beton, som indeholder
produktion, transport og indbygning og udger 34%. Betonmaterialer stammer
primeert fra landskabsbroen. Det naeststgrste bidrag stammer fra ubundne
materialer, som er stabilgrus og bundsikring (rastoffer) til anvendelse som bund- og
baerelag i vejopbygningen. Produktion, transport og indbygning af stabilgrus og
bundsikring udger 22% af den samlede udledning. Bidrag fra asfaltmaterialer
udger 15% af den samlede udledning.

Miljgkonsekvensvurdering



192

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG

Forskellen i udledningen fra de to projektforslag, skyldes at der i projektforslag 2,
gar flere materialemaengder til landskabsbroen. Derfor er klimapavirkningen fra
projektforslag 2 lidt starre.

Pa Tabel 15-5 fremgar resultatet af den estimerede klimapavirkning fra
anleegsfasen for forleengelse af Hgje Kejlstrupvej. Udledningen er opgjort efter
materialeproduktion, transport og indbygning. Indbygningsfasen indeholder
anleegsarbejder i form af entreprengrmaskiner og bortkarsel af jord. Den primeere
udledning kommer fra materialeproduktionen, hvor produktion af beton er den
stgrste udleder.

Tabel 15-5 Klimapavirkning Projektforslag 1 og Projektforslag 2. Opgjort efter fase i ton CO,-aekv.

Projektforslag 1 | Projektforslag 2

Ton CO,-z&kv. Ton CO,-zkv.

Materialeproduktion (A1-A3) | 3.470 4.060
Transport (A4) 1.820 1.880
Indbygning (A5) 750 700

Total 6.040 6.640

For projektforslag 1 vil der veere en samlet udledning fra anlaegsfasen pa 6.040 ton
CO,-akv. 57% af udledningen af drivhusgasser vil komme fra produktion af
materiale, 30% fra transport, hvoraf hovedparten er fra transport af rastoffer til
projektet til vejopbygning. Anleegsarbejder udgar 12% af den samlede udledning,
hvoraf hovedparten af udledningen stammer fra transport af den afgravede jord til
bortkgrsel og til/fra depot.

For projektforslag 2 vil der veere en samlet udledning fra anlaegsfasen pa 6.640 ton
CO,-akv. 61% af udledningen af drivhusgasser vil komme fra produktion af
materialer, 28% fra transport, hvoraf hovedparten er fra transport af rastoffer til
projektet til vejopbygning. Anlaegsarbejder udger 11% af den samlede udledning,
hvoraf hovedparten af udledningen stammer fra transport af den afgravede jord til
bortkersel og til/fra depot.

| anleegsfasen vil materialeproduktion, transport af byggematerialer og jord samt
anlaegsarbejder medfgre udledning af drivhusgasser. Udledningen af
drivhusgasser forbundet med materiale- og braendstofforbruget omfatter
udledninger i hele materialets eller braendstoffets levetid forud for selve
anlaegsarbejdet. Dette omfatter indvinding af rastoffer, transport og energiforbrug i
produktionen. Dertil kommer udledninger til braendstofforbrug fra transport til og fra
byggepladsen, og selve anlaegsarbejdet (entreprengrmaskiner). Der vil ligeledes
veere en udledning forbundet med transport af jord der skal flyttes til og fra
projektomradet, samt fra depot ved genindbygning.
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Foruden udledninger til materialer, anleegsarbejder og transport vil der ogsa veere
en udledning af drivhusgasser fra ekspropriering i forbindelse med nedrivning og
handtering af affald. Derudover vil der ogsa veere et materialespild pa
byggepladsen. Disse er ikke medtaget i klimaberegningen.

Overordnet set vil de sterste bidrag til klimapavirkningen af forleengelse af Hgje
Kejlstrupvej stamme fra materialeproduktion af beton til landskabsbro, tilfarsel af
stabilgrus og bundsikring til projektet og bortkarsel af afgravet jord som ikke kan
genindbygges.

15.5 Pavirkninger i driftsfasen

| driftsfasen vil energiforbrug fra keretgjer som benytter vejen og udskiftning af
materialer medfere en gget klimabelastning i projektomradet sammenholdt med
referencescenariet. Der er tale om en forflytning af keretgjer fra de
omkringliggende veje, hvilket ikke indgar i resultaterne, da der er fokuseret pa
projektstraekningen.

Kilder til pavirkning af klima i driftsfasen omfatter CO,-udledningen fra den
samlede trafik pa forlaeengelsen af Hgje Kejlstrupvej i ar 2032. Dette er det samme
for begge projektforslag, se Tabel 15-7.

Derudover estimeres klimabelastningen for antallet af karetgjer pa streekningen
over en 50-arig periode fra 2032-2082. Vurdering tager hgjde for en gget andel af
eldrevne kgretgjer, ved at benytte de fremskrevne emissionsfaktorer for kgretgjer,
jf. afsnit 15.2 (DTU, Transportministeriet, 2024).

Det estimerede klimaaftryk fra udskiftning af anlaegselementer over en 50-arig
periode er for Projektforslag 1 omkring 60 ton CO,-2ekv og for Projektforslag 2 er
det ca. 70 ton CO,-aekv. | dette tilfeelde omfatter det kun udskiftning af bro-
autoveern.

Tabel 15-6 Klimapavirkning fra B4, Udskiftning af materialer over en 50-arig periode.

Driftsfase Projektforslag 1 Projektforslag 2

Ton CO,-zekv. Ton CO,-z&kv.

Udskiftning af materialer 60 70
(Metal: autoveern)

Ved at kombinere trafiktal med straekningsleengden er det muligt at estimere
klimapavirkningen fra de keretgjer som benytter vejen. Beregningen viser at der i
ar 2032 vil veere en klimapavirkning fra keretgjer pa omkring 1.300 ton CO,-aekv.

Tabel 15-7 Klimapavirkning fra keretajer pé straekningen.

Driftsfase Ton CO,-&kv

Trafikalezendringer, ar 2032 1.300

Miljgkonsekvensvurdering
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Trafikaleaendringer, perioden 2032-2082 19.500

Den ggede trafik pa forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej er som felge af trafikale
omlaegninger, hvor trafikanter flyttes fra de omkringliggende veje. Ses der udover
projektomradet, vil der veere vejstraekninger hvor trafikmeengden reduceres.

For en analyseperiode pa 50 ar fra 2032-2082 vil klimapavirkningen fra
trafikprognosen fare til en samlet @get udledning af drivhusgasser pa 19.500 ton
CO,-a&kv.

15.6 Kumulative effekter

Udledning af drivhusgasser fra anleeg og drift af forlaengelse af Hgje Kejlstrupvej
udger en global miljgpavirkning i kumulation med gvrige udledninger af
drivhusgasser, der samlet har en vaesentlig pavirkning. Sa selvom der isoleret set
for forleengelse af Haje Kejlstrupvej er tale om en lille pavirkning pa globalt plan,
bliver pavirkningen vaesentlig, da malet om at reducere drivhusgasudledninger ikke
er opfyldt pa den korte bane.

Udledninger fra forleengelse af Haje Kejlstrupvej anleegs- og driftsfase vil udgere
en del af opgarelsen af Silkkeborg Kommunes klimaaftryk og vil dermed udggre en
kumulativ pavirkning, iseer for anlaegsfasen, sammen med andre anlaegsprojekter,
som gennemfgres i samme periode.

15.7 Opsummering

Det er estimeret at materialeforbrug, transport og anlaegsarbejder i anlaegsfasen vil
medfgre en udledning ca. 6.040-6.640 ton CO,-akv., alt efter projektforslag. Det
vurderes derfor at projektet vil medfgre en lille klimapavirkning i anlsegsfasen.

Udledning fra udskiftning af materialer i driftsfasen vil over en 50-arig periode vaere
pa ca. 60-70 ton CO,-zekv., alt efter projektforslag. Det vurderes derfor at projektet
vil medfare en ubetydelig klimapavirkning fra udskiftning af materialer i driftsfasen.

Udledningen fra energiforbrug i driftsfasen vil i 2032 veere pa ca. 1.300 ton CO,-
2kv. Dette er en arlig udledning fra trafikmeengden pa streekningen. Det vurderes
derfor at projektet vil medfare en lille klimapavirkning i driftsfasen.
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16  Landskab, visuelle forhold og beskyttede
sten- og jorddiger

16.1 Lovgrundlag

Den overordnede lovmaessige beskyttelse af landskabsinteresser varetages
primaert gennem kommuneplanlaegningen i form af udpegning af og retningslinjer
for bevaringsveerdige landskaber og st@grre sammenhangende landskaber.

Derudover kan de statslige udpegninger af nationale geologiske interesseomrader
og nationale kystlandskaber samt de i kommuneplanerne fastsatte retningslinjer
herfor ogsa omfatte landskabsrelaterede og visuelle veerdier. Det samme kan
kommunernes eventuelt supplerende udpegninger og retningslinjer for geologiske
bevaringsveerdier i kommuneplanerne.

Af Plan- og Landdistriktsstyrelsens "Oversigt over nationale interesser i
kommuneplanlaegningen” fremgar, at det i forhold til landskab og geologi er en
national interesse, (Plan- og Landdistriktsstyrelsen, 2023):

> At bevaringsveerdige landskaber og stgrre sammenhaengende landskaber
udpeges, sikres og bevares.

> Atlandskabet, og seerligt bevaringsvaerdige landskaber, som udgangspunkt
friholdes for byggeri og tekniske anlaeg af hensyn til den landskabelige
oplevelse.

> At de udpegede landskabers karakteristiske landskabstraek og
landskabsoplevelser fastholdes og styrkes, herunder de natur- og
kulturgeografiske samt visuelle veerdier.

> At sikre de geologiske formationer og saerlige geologiske vaerdier i de
nationale geologiske interesseomrader og de nationale kystlandskaber.

Endvidere indeholder naturbeskyttelseslovens' §§ 15 — 19 bestemmelser om
bygge- og beskyttelseslinjer omkring en reekke markante landskabselementer,
herunder kysten, sger og vandlgb, skove, fortidsminder og kirker. Endelig kan
fredninger, der er gennemfgrt i henhold til naturbeskyttelseslovens kapitel 6
indeholde bestemmelser om landskabelige interesser.

De lovgivningsmeessige bindinger, der vurderes relevante for vurdering af
projektets pavirkning af landskabet og de visuelle forhold gennemgas i afsnit 16.3.

9 LBK nr. 927 af 28/06/2024 - Bekendtggrelse af lov om naturbeskyttelse
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Museumslovens § 29a2° omhandler beskyttede sten- og jorddiger og har tre
beskyttelsesformal, nemlig at sikre digerne som kulturhistoriske spor og sikre de
biologiske og landskabelige interesser, der knytter sig til digerne. Museumslovens
§29a foreskriver, at der ikke ma foretages eendringer i tilstanden af sten- og

jorddiger og lignende.

16.2 Metode

16.2.1 Afgraensning

Afgraensningen af de miljgemner, som behandles i miljigkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgraensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar landskab,
visuelle forhold og beskyttede sten- og jorddiger gengivet i tabel 16-1.

Tabel 16-1 Opsummering af projektets forventede miljgpéavirkning og det anvendte datagrundlag
for miligvurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgreensningsudtalelsen.

Miljgemne

Beskrivelse af

miljepavirkning

Metoder og
datagrundlag

Beskyttede sten- og
jorddiger (kulturarv)

Pavirkningen af beskyttede sten- og
jorddiger vurderes for anlaegsfasen,
safremt der er en bergring og
pavirkning af disse diger.

Screening af diger
og besigtigelse af
udvalgte omrader pd
projektstraekningen.

Landskab

Pavirkningen af landskabet fra
projektet behandles for driftsfasen.

Der laves
visualiseringer.

Visuelle forhold

Pavirkningen af de visuelle forhold
behandles for driftsfasen.

Der laves
visualiseringer.

Pavirkningen af beskyttede sten- og jorddiger vurderes for anleegsfasen, safremt
der er en bergring og pavirkning af disse diger.

Pavirkningen af landskab og visuelle forhold i projektomradet vil blive beskrevet og
vurderet for projektets driftsfase.

20| BK nr. 358 af 08/04/2014 - Bekendtgarelse af museumsloven
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16.2.2 Dokumentationsgrundlag

Danmarks Miljgportal

Silkeborg Kommunes Kommuneplan 2020-2032 (Silkeborg Kommune, 2021)
Silkeborg Kommunes landskabsanalyse

Vejledning om landskabet i kommuneplanlaegningen (Miljgministeriet,
Vejledning om landskabet i kommuneplanlaegningen, 2007)

> GEUS geomorfologiske kort samt Per Smeds landskabskort

> COWI Gadefoto

L e "

16.2.3 Beskyttede sten- og jorddiger

Projektets pavirkning pa de beskyttede sten- og jorddiger vurderes kvalitativt pa
baggrund af digernes tilstand og historiske kontekst.

16.2.4 Landskab

Projektets pavirkning pa landskabet vurderes kvalitativt og vurderingen baserer sig
pa landskabskaraktermetodens principper (Miljgministeriet, 2007). Se Figur 16-1
pa naeste side.

Landskabskaraktermetoden er en analysemetode anbefalet af staten, som tager
udgangspunkt i landskabets opbygning bestaende af bade naturgrundlaget, dannet
af geologiske forhold, terreen og vandelementer, og det kulturhistoriske lag dannet
af menneskelig aktivitet med bygninger og anlaeg, infrastruktur og beplantninger.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 16-1 lllustration af landskabskaraktermetodens landskabsbegreb: landskabet som
bestaende af naturgrundlag, kulturhistoriske lag og visuelle oplevelser
(Naturstyrelsen, 2013).
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Herudover kommer de rumlig-visuelle forhold, som varierer alt efter de
karaktergivende landskabselementer og den made, hvorpa de pavirker de rumlig-
visuelle forhold i landskabet. | Tabel 16-2 ses kriterier og deres dimensioner som i
henhold til landskabskaraktermetoden anvendes til landskabsanalysen.

Tabel 16-2 Terminologi i den rumlige visuelle analyse
Kriterier Dimensioner
Skala Stor Middel Lille
Rumlig afgreensning Abent Transparant afgreenset | Lukket
Kompleksitet Meget sammensat sammensat Enkelt
Struktur Dominerende Middel Svagt
Visuel uro Uroligt Middel roligt Roligt
Stoj Stgjende Afdeempet Stille

Med udgangspunkt i de natur- og kulturgeografiske samt rumlige visuelle forhold,
vurderes landskabskarakterens styrke og tilstand, samt tilstedeveaerelsen af saerlige
visuelle oplevelsesmuligheder. Pa baggrund af dette vurderes landskabets
generelle sarbarhed overfor pavirkning fra eksempelvis byggeri og anlaeg.

Der vil i den senere fase i forbindelse med udarbejdelsen af miljgkonsekvensrap-
porten foretages en konkret vurdering af projektets pavirkning pa landskabet blandt
andet ved hjeelp af visualiseringer af forlaengelsen af Haje Kejlstrupsvej.

16.2.5 Visuelle forhold

Til at understgtte vurderingen af projektets pavirkning pa de landskabelige og
visuelle forhold har COWI udarbejdet visualiseringer af vejanleegget.
Visualiseringerne er lavet som fotomatch fra relevante fotostandpunkter omkring
projektomradet, og er baseret pa projektbeskrivelsen.

Fotos er taget med digitalt spejlreflekskamera (35 mm optik) pa stativ i 1,7 meters
hgjde i retning mod plan- og projektomradet. Kameraets position er indmalt med
praecisions-GPS (+/- 2 cm), og perspektivet er fikseret i forhold til en
computermodel med offentlige laserscanningsdata fra Danmarks Hajdemodel sa
som hustage, master, flagsteenger, skorstene, vegetation mv. Der er anvendt
koordinatsystemet UTM32N.

Visualiseringer er lavet ud fra en raekke fotostandpunkter, som vist pa Figur 16-2.
Vurderingen af projektets pavirkning pa de visuelle forhold beror pa visualiseringer
fra fotostandpunkterne 2-5. Fotostandpunkterne 1 og 6 kan ses i
visualiseringsbilaget.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 16-2 Kort over de 6 fotostandpunkter hvor fra visualiseringerne er udarbejdet. Kortet viser
fotostandpunkternes placering og synsretningen fra hvert punkt.

16.3 Miljgstatus

16.3.1 Beskyttede sten- og jorddiger

Museumslovens § 29a omhandler beskyttede sten- og jorddiger og har til formal at
sikre digerne som kulturhistoriske spor og sikre de biologiske og landskabelige
interesser, der knytter sig til digerne. Digerne vidner om tidligere tiders anvendelse
af agerjorden og opdeling af landskabet i ejendomme, ejerlav og sogne m.v.
Digerne er meget karakteristiske for oplevelsen og forstaelsen af det danske
landskab. Digerne er desuden betydningsfulde for naturen, da de er levesteder for
dyr og planter, hvoraf flere af truede af udryddelse, hvis digerne forsvinder. Dette
kapitel vurderer, hvordan projektet pavirker de kulturhistoriske og landskabelige
forhold af digernes beskyttelse, mens de biologiske interesser i digernes
beskyttelse vurderes i kapitel 11.

Projektet bergrer tre beskyttede sten- og jorddiger, se Figur 16-3. To af digerne,
det midterste og det gstlige, er besigtiget i forbindelse med projektet (se Hgje
Kejlstrupvejs forlaengelse til Eriksborg — naturkortleegningsrapport, Bilag B.
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Figur 16-3 Beskyttede sten- og jorddiger i og i naerheden af projektomradet.

Det vestlige dige (ID: BD.094.599), der er placeret ved den vestlige tilslutning til det
nye vejanlaeg, er ca. 120 meter langt. Det er placeret i skel mellem en mark og en
privat ejendom. Diget er bevokset med buske og traeer, og fremstar ikke tydeligt.

Det midterste dige, der bergres (ID: BD.073.358), er mellem 0,5-1 meter hgjt, men
er jeevnet pa dele af straekningen. Diget indeholder spredte sten, og er bevokset
med vedplanter og treeer nogle steder og andre steder deekket af grees og urter.
Diget er ca. 550 meter langt.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 16-4 Det midterste dige (ID: BD.073.358). Foto fra COWIs besigtigelse den 1. maj 2023.
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Det gstlige dige, der bergres (ID: BD.077.429), ligger mellem to marker, hvor der
er 0,5-1,5 meter terraenforskel mellem markerne. Pa diget vokser yngre vedplanter
sasom hyld, ren, hvidtjgrn, mirabel og fuglekirsebaer. Diget er ca. 730 meter langt.

Figur 16-5 Det midterste dige (ID: BD.077.429). Foto fra COWIs besigtigelse den 1. maj 2023.

Alle tre diger er ejerlavsdiger og fremgar med signatur for dige pa hgje
malebordblad (1843-1899).

I henhold til museumslovens § 29a, stk. 1 ma der ikke foretages sendring i
tilstanden af sten- og jorddiger, som er omfattet af beskyttelsesordningen i medfer
af digebekendtgarelsen.

16.3.2 Landskab

Udpegninger og bindinger

Projektomradet er ikke omfattet af hverken s@- og dbeskyttelseslinjer, vaerdifulde
geologiske omrader, geologiske bevaringsveerdier, kystnaerhedszone,
bevaringsveerdige landskaber, stgrre sammenhaengende landskaber,
fortidsmindebeskyttelseslinje, kirkeindsigtsomrader, kirkebyggelinjer eller
fredninger.

Miljgkonsekvensvurdering
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Projektet bergrer skovbyggelinjen, der jf. Naturbeskyttelseslovens §17 fastsaetter
en 300 m byggelinje omkring offentlige skove og private skove over 20 ha., hvor
der ikke ma placeres bebyggelse, campingvogne og lignende. Skovbyggelinjen har
til formal at sikre skovenes veerdi som landskabselementer samt opretholde
skovbrynene som veerdifulde levesteder for plante- og dyreliv. Veje er dog ikke
omfattet af skovbyggelinjen, hvorfor dette ikke behandles yderligere.

Landskabskarakter

Silkeborg Kommune har udarbejdet en landskabskarakterkortlaegning af
kommunens landskaber, og pa den baggrund delt kommunen op i 72 forskellige
landskabskarakteromrader.

Projektet er placeret i landskabskarakteromradet Sejling — Lemming — Grauballe,
som generelt set er karakteriseret ved et smabglget landbrugslandskab med
mange sma lavninger og aflabslgse saer.

Naturgeografiske forhold

Projektet ligger i et moreenelandskab fra sidste istid, Weichsel istiden, hvor ogsa
daedsrelieffer karakteriserer omradet, se Figur 16-6. Dadisreliefferne ses i mindre
terreenvariationer i omradet, hvor terraenet varierer fra kote 77 til 87 DVR90 i sma
lavninger. Dgdisreliefferne ses ogsa i en reekke mindre sger langs projektets
straekning. Projektets vestlige del krydser desuden en laengere lavning langs
Sejling Baek ved Bjgrnholt, hvor der i lavningen findes engarealer og overdrev.

Figur 16-6 Per Smeds geomorfologiske kort over projektomradet
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Jordarter i omradet bestar primeert af moraeneler med forekomster af moraenesand,
ferskvandssand, ferskvandstgrv og smeltevandssand. Jordbunden er lerblandet
sandjord.

Kulturgeografiske forhold

Det planlagte vejtracé er placeret i byranden til Silkeborg, og lgber pa graensen
mellem det abne lands marker og Silkeborgs bebyggelse. Vejen vil Igbe nord for et
storre erhvervsomrade nordgst for Silkeborg by. Derudover findes nogle grgnne,
rekreative omrader ligeledes syd for anlaeggets forlgb.

Projektet ligger i et omrade, der har et teknisk preeg. Foruden erhvervsomradet syd
for vejen, findes et stgrre solcelleanlaeg vest for det planlagte vejtracé, ligesom
omradet bergrer tre luftbdrne hgjspeendingsledninger, se Figur 16-7. Derudover
forbinder projektet to starre vejanlaeg og Silkeborgmotorvejen Igber ca. 800 meter
fra vejens vestlige tilslutning.

Figur 16-7 Eksisterende tekniske anlaeg i omradet omkring projektomradet.

Omradet, som det planlagte vejtracé Igber igennem, bestar i dag overvejende af
dyrkede marker, og enkelte overdrevsarealer. | omradet findes spredte garde, som
ligger i et blokudskiftningsmanster med marker omkring gardene. Beplantningen
bestar af levende hegn og sma, spredte bevoksninger. | omradet findes ganske fa
diger, udover de allerede naevnte, og der er ingen fortidsminder i omradet.

De to foreslaede vejtracéer bergrer 6 ejendomme, og lgber i umiddelbar neerhed af
flere ejendomme.

Miljgkonsekvensvurdering
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Rumlige-visuelle forhold

Omradet er af middel skala, og med relativt lange kig pa tveers af landskabet.
Landskabet er overvejende abent, da det er domineret af marker med fa lsehegn
og kun lidt skov. Terraenet og beplantninger giver en transparant afgreenset
rumlighed. Landskabet fremstar meget sammensat, da omradet bestar af bade
dyrkede marker, garde, s@er og sma bevoksninger samt hgjspeendingsledninger,
Silkeborgmotorvejen og Silkeborg by. Derudover fremstar landskabet med en svag
struktur, da der ikke er tydelige mgnstre eller orienteringer i landskabselementerne.
Neerheden til Silkeborgmotorvejen, Hgje Kejlstrupvej og Eriksborgvej bidrager med
stgj, sa landskabet opleves afdeempet til uroligt. Vejene, hgjspaendingsledningerne
og neerheden til Silkeborg by ggr at det ellers rolige landbrugslandskab opleves
middel roligt. De rumlige-visuelle forhold vises i Figur 16-8, Figur 16-9 og Figur
16-10.

Figur 16-8 Landskabet omkring vejanleegget set fra Nisset Senderhede fra nordvestlig retning.

Figur 16-9 Landskabet omkring vejanleegget set fra Nisset Senderhede fra nordastlig retning.
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Figur 16-10 Landskabet omkring vejanleegget set fra Norreskov Bakke fra nordgstlig retning.

Styrke, tilstand og sarbarhed

Det er et karakteristisk landbrugslandskab med dadispraeg, dog forstyrret af
hgjspaendingsledninger, naerliggende erhvervsomrader og vejanlaeg. Smabiotoper
og leehegn er i tilbagegang ifalge Silkeborg Kommunes landskabsanalyse, og der
er ingen seerlige oplevelsesrige omrader i neerheden af projektomradet.

| Silkeborg Kommunes landskabsanalyse vurderes landskabets tilstand at veere
middel, da det er et varieret landbrugslandskab, som er i darlig
vedligeholdelsesmaessig tilstand fordi flere laehegn og smaskove er darligt
vedligeholdt, smabiotoper er dreenet og tilgroede, og der er bebyggelse i darlig
stand samt bymaessig forstyrrelse.

16.4 Pavirkninger i anlaegsfasen

16.4.1 Beskyttede sten- og jorddiger

De to mulige vejtracéer krydser begge de tre beskyttede sten- og jorddiger. Det
vurderes derfor ikke muligt at etablere vejanlaegget uden at foretage gennembrud
af digerne, og dermed aendre i digernes tilstand. Det vestlige dige vurderes at
skulle nedlaegges helt grundet digets korte laengde. Projektets to gstlige diger vil
derimod pavirkes ved digegennembrud fra vejen.

Digernes tilstand fremstar ikke intakt, da digerne flere steder er nedbrudte og
bevoksede. Ca. halvdelen af det vestlige dige er nedlagt, og den anden halvdel er
bevokset, sa den ikke fremstar tydeligt. Det midterste dige er i darlig stand, og
jeevnet flere steder. Det gstlige dige er bevokset med traeer og buske, og danner
en tydelig linje i landskabet.

Digernes kulturhistoriske funktion som ejerlavsdiger vil yderligere blive slgret af

gennembruddene og nedlaeggelsen, hvilket vil forringe digernes kulturhistoriske
veerdi og slere digerne som landskabselement.

Miljgkonsekvensvurdering
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Seerligt det gstlige dige fremstar tydeligt som landskabselement, og er i god
tilstand. Et digegennembrud vil derfor veere en vaesentlig pavirkning af diget.
Fordi det vestlige dige helt nedleegges med projektet, vil dette ligeledes have en
vaesentlig pavirkning pa diget. Det midterste dige er i darlig tilstand, og i forvejen
brudt flere steder omkring hvor projektet vil krydse diget, og et digegennembrud vil
derfor vaere en moderat pavirkning.

Projektets pavirkning pa digerne som levesteder for planter og dyr er behandlet i
kapitel 11.

I henhold til museumslovens § 29a, stk. 1 ma der ikke foretages sendring i
tilstanden af de beskyttede sten- og jorddiger. For gennemfarsel af projektet er en
dispensation fra bestemmelsen nadvendig. Ved vaesentlige indgreb pa beskyttede
diger, skal der vaere en samfundsmaessig interesse, der kan tilsidesaette de
bevaringsinteresser, som beskyttelsen skal sikre.

16.5 Pavirkninger i driftsfasen

| det falgende beskrives pavirkningerne i driftsfasen. For starre visualiseringer
henvises til Bilag G.

16.5.1 Landskab

Landskabskarakteren

Vejanlaegget kommer til at skeere sig igennem det smabglgede landbrugslandskab.
Den nye vej vil dele landbrugslandskabet i to dele og det vil bevirke at den
bebyggede og erhvervspragede oplevelse af landskabet syd for vejen straekker
sig ud til det nye vejanlaeg. Ser man vejanleegget fra nord, vil erhvervsomradet og
hgjspaendingsledningerne syd for vejen ses i baggrunden og vejen vil ikke fremsta
som markant fremmed element i landskabet. Dette illustreres ved fotostandpunkt 3,
se Figur 16-11, Figur 16-12, Figur 16-13.
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Figur 16-11

Figur 16-12

Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 3. Fotostandpunktet er fra grusvejen Nisset

Senderhede, og er placeret hhv. ca. 80 meter og ca. 200 meter fra det nordlige og
sydlige projektforslag. Ejendommen i hgjre side af fotoet fjernes ved det nordlige
projektforslag, men forbliver i det sydlige.

Det nye vejanlzeg i det projektforslag 2 set fra fotostandpunkt 3 i nordgstlig retning.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 16-13 Det nye vejanlaeg i det projektforsiag 1 set fra fotostandpunkt 3 i nordgstlig retning.
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Fra fotostandpunkt 3 ser man ved det nordlige projektforslag et langt straek af
vejen og den fremstar som et markant landskabselement, mens vejen i det sydlige
forslag i hgjere grad skjules af den eksisterende ejendom og beplantning. | begge
projektforslag bidrager de passerende biler med en visuel uro, der ikke var i
landskabet far.

Det planlagte vejtracé anleegges med en landskabsbro over Sejling Baek og de
beskyttede overdrev og enge omkring baekken, saledes at der er faunapassage og
mindst mulig pavirkning pa de beskyttede naturtyper. Landskabsbroen er illustreret
ved fotostandpunkt 2, se Figur 16-14, Figur 16-15, Figur 16-16. Vejen Iaber langs
horisonten bagved de eksisterende hgjspaendingsmaster, og enkelte steder skjules
vejen af beplantning. Landskabsbroen ses tydeligt i begge projektforslag, men
mest markant i projektforslag 1. Landskabet er i dag praeget af de tekniske
installationer i omradet, men fremstar overordnet roligt. Etablering af vejanleegget
vil bidrage til et gget teknisk praeg, og de passerende biler vil medfgre en stgrre
visuel uro. Landskabsbroen vil udgere et markant teknisk element i landskabet,
men giver samtidig mulighed for at opretholde landskabets naturlige linjer omkring
baekken og fortsat opleve terreenet.

Figur 16-14 Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 2. Fotostandpunktet befinder sig hhv. ca.
300 og 380 meter fra det sydlige og nordlige projektforslag, og viser den vestlige del
af vejen fra sydast. Ejendommen i baggrunden fiernes ved det nordlige projektforslag,
men forbliver staende ved det sydlige projektforslag.

Miljgkonsekvensvurdering




ICOWL

212

HGJE KEJLSTRUPSVEJS FORLANGELSE TIL ERIKSBORG

Figur 16-15 Det nye vejanlaeg i det projektforslag 2 set fra fotostandpunkt 2.

Figur 16-16 Det nye vejanlaeg i det projektforslag 1 set fra fotostandpunkt 2.

Fordi vejen forbinder eksisterende veje, vil vejen ved begge tilslutninger ikke
opleves som et fremmed teknisk element. Dette ses ved fotostandpunkt 5, se Figur
16-17 og Figur 16-18. Her ses vejens forlgb inden den mader Eriksborgvej. Vejen
er delvist skjult bag et levende hegn, men nar treeerne star uden lgv, som pa
denne visualisering, ses autovaern og passerende biler fortsat igennem
beplantningen. Derudover er der et stykke af vejen, i midten af billedet, som ikke er
skjult bag beplantning. De passerende biler bidrager med visuel uro, men da
landskabet i forvejen praeget af passerende biler er vejen ikke et fremmed element.
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Figur 16-17 Eksisterende forhold ved Eriksborgvej og fotostandpunkt 5. Fotostandpunkt 5 er
projektet set fra Eriksborgvej syd for projektet. Fotostandpunktet er placeret cirka 400
meter vaek fra vejen.

Figur 16-18 Projektet set fra syd ved Eriksborgvej og fotostandpunkt 5.

Syd for vejen, fra fotostandpunkt 4 er selve vejanleegget i store treek skjult bag
beplantning og terraen. De passerende bilers vil dog kunne ses og medfare visuel
uro og stej, se Figur 16-19, Figur 16-20. Fotostandpunktet viser vejanleeggets
midterste del set fra syd og i nordvestlig retning. Vejen opleves i horisonten pa
begge sider af vegetationen i midten af billedet. Af selve vejanleegget ses kun
autoveernet i hgjre side af billedet, men de passerende biler pa vejen ses og
bidrager med en visuel uro.

Miljgkonsekvensvurdering
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Figur 16-19 Eksisterende forhold ved fotostandpunkt 4 ved grent omrade, hvor Silkeborg
modelflyklub, Silkeborg El og Sveev holder til. Kun det sydlige projektforslag ses fra
dette fotostandpunkt. Fotostandpunktet er 630 meter vaek fra det sydlige
projektforslag.

Figur 16-20 Det nye vejanlaeg i projektforslag 1 set fra fotostandpunkt 4 syd for projektet.

De signalregulerede kryds, der etableres i forbindelse med projektet, vil blive belyst
og dermed give en endret lyspavirkning af landskabet. Bebyggelsen i landskabet
ligger spredt, og flere eiendomme er forbundet med grusveje. Det nye vejanlaeg vil,
i begge projektforslag, lgbe taet pa ejendommene, og dermed andre landskabet
markant for disse ejendomme med endrede lysforhold, stgjpavirkning og visuel
uro fra passerende biler.
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Da landskabet i forvejen er vurderet i middel tilstand og i darlig
vedligeholdelsesmaessig stand, og fordi vejen Igber langs et starre
erhvervsomrade, krydser hgjspaendingsledninger og er i neerheden af stgrre veje
og Silkeborgmotorvejen, vurderes vejen at udgere en moderat pavirkning pa de
landskabelige veerdier.

16.6 Kumulative effekter

Forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej skal ses i forbindelse med planleegningen af
boligomrade ved Eriksborg. Der er vedtaget en lokalplan 13-024 for et nyt
boligomrade ved Eriksborg, se Figur 16-21. Planen er vedtaget i 2021, men
boligomradet er endnu ikke realiseret. Boligomradet er planlagt i direkte forbindelse
med eksisterende boligomrader ved Gedvad og Narreskov Bakke, og udbygger
Silkeborgs bymaessige bebyggelse mod Grauballe. Det nye boligomrade vil ogsa
pavirke landskabet omkring vejen, og giver landskabet et yderligere bymeessigt
preeg. Vejen vil derfor lgbe pa yderkanten af det eksisterende erhvervsomrade og
til det kommende boligomrade ved Eriksborg.

Figur 16-21 Projektet set i forhold til lokalplan 13-024 for et nyt boligomrade ved Eriksborg.

Miljgkonsekvensvurdering
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16.7 Opsummering

Vejanlaegget vil medfgre brud og tilstandsaendringer pa de beskyttede sten- og
jorddiger, som vejanleeggets tracé krydser. Det vestlige dige vurderes at skulle
nedlzegges helt grundet digets korte lzengde. De to gstlige diger er lange og vil ikke
blive fuldsteendigt nedlagt af projektet, men digernes forlgb vil brydes. Projektet vil
medfgre en vaesentlig pavirkning pa de beskyttede sten- og jorddiger.

Pavirkningen pa digerne kan mindskes ved at indskraenke arbejdsarealerne for
vejanleegget omkring digerne, samt ved at genoprette de midlertidige skader, der
ma ske pa digerne som felge af anlaegsarbejdet.

Vejanlaegget vil Isbe gennem et karakteristisk, smabglget landbrugslandskab, og
udgere et markant landskabselement. Landskabet er vurderet i middel tilstand, og
er i dag forstyrret af hgjspeendingsmaster, Silkeborgmotorvejen og
erhvervsomradet nord for Silkeborg. Det vurderes derfor at vejen vil udggre en
moderat pavirkning pa landskabet.
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17  Affald, materialer og rastofforbrug

| dette kapitel beskrives projektets rastofforbrug og affaldsgenerering ved
forlaengelse af Heje Kejlstrupvej. Der vil blive foretaget en vurdering af projektets
ressourceeffektivitet ud fra et beeredygtighedsperspektiv.

17.1 Lovgrundlag
> Affaldsbekendtggrelsen

> Affaldsaktgrbekendtgerelsen

17.2 Metode

Vurdering af affald og ressourceforbrug er baseret pa tilgeengelig information
beskrevet i afsnit 4 og estimater pa maengder fra afsnit 15, Tabel 15-3, anvendt til
vurdering af klimapavirkning. Disse er pa nuveerende tidspunkt behaeftet med
usikkerheder, da disse ikke endeligt kendes.

Far anleegsarbejdet gar i gang omleegges ledninger og eksproprieret bebyggelse
ryddes. Der er ingen nedrivningsarbejder i forbindelse med anlaegget.

Byggeaffald fra anlaegsfasen i form af opbrudte veje og stier, samt overskydende
jord, bortskaffes i henhold til geeldende regler og lovgivning. Byggesektoren er den
sektor der producerer den sterste maengde affald og der er et stort potentiale for
bedre ressourceudnyttelse, (Brancheforeningen Cirkuleer, 2025).

Der er ikke fyldestgarende information vedr. affald i forbindelse med ekspropriering
af eksisterende bebyggelse eller generering af byggeaffald i anlaegsfasen, hvorved
dette er sveert at vurdere.

Rastofforbrug er estimeret ud fra vejopbygningen angivet i afsnit 15.2.

Klimapavirkningen fra materialeforbrug er beskrevet i afsnit 15, det samme gaelder
handtering af opgravet jord til bortkersel.

Det forventes at knap halvdelen af den afgravede jord genindbygges i projektet.
Indbygningsegnet projektjord vil blive transporteret ad vejtracéet til genindbygning,
mens overskudsjord, for eksempel bladbund, uegnet jord, overskudsjord samt
muld kgres bort til godkendt aftager.

Miljgkonsekvensvurdering
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17.2.1 Afgraensning

Afgreensningen af de miljgemner, som behandles i miljgkonsekvensvurderingen,
fremgar af afgraensningsudtalelsen i Bilag A, og er for sa vidt angar materialer og
rastofforbrug gengivet i tabel 17-1.

Tabel 17-1 Opsummering af projektets forventede miljepéavirkning og det anvendte datagrundlag
for miljgvurderingen. Afgraensningen er baseret pa afgraensningsudtalelsen.

Miljgemne

Beskrivelse af

miljgpavirkning

Metoder og
datagrundlag

Affald, materialer og
rastofforbrug
(ressourceeffektivitet).

Ressourceforbrug vil blive beskrevet i
projektbeskrivelsen og der vil blive
lavet en vurdering af projektet ud fra
et baeredygtighedsperspektiv i
anlaegsfasen.

Beregning af
forventet brug af
materialer og
rastoffer samt
kvalitativ vurdering
ud fra et
bzeredygtighedspers
pektiv.

Vurderingen af projektets ressourceforbrug gennemfares med udgangspunkt i en
kvalitativ opgerelse hvor muligt.

Der vil under anleegsfasen af projektet blive brugt ressourcer som beton, asfalt,
grus, sand, stal mv., og der vil blive produceret byggeaffald. Affald og handtering af
handtering af overskudsjord handteres efter geeldende regler og lovgivning.
Forbruget af rastoffer og produktionen af affald, samt handtering af dette er
beskrevet i projektbeskrivelsen, afsnit 4.

Nar projektet er realiseret, vil der ikke veere forbrug af ressourcer og produktion af
affald i driftsfasen. Dette vil derfor ikke indga i miljigkonsekvensvurderingen.

Rydning af eksproprieret bebyggelse og omlaegning af ledninger forud for
anleegsarbejde medtages ikke, grundet manglende datagrundlag. Det samme ger
sig geeldende for byggeaffald i anlaegsfasen.

Anlaegsfasen indeholder terreenregulering, vejforlaegning, tilslutning og
ombygninger ifm. med anlaeg af streekningen, regnvandsbassin, landskabsbro.

| terreenreguleringen antages at jordmaengder til regnvandsbassin at vaere
indeholdt. Meget af den afgravede jord genindbygges, her antages et midlertidig
opleeg af jorden pa lokaliteten.

Materialeforbrug til forsyningsinfrastruktur er ikke inkluderet. Det samme gaelder
belysning og andet vejudstyr s& som skilte mm.
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17.2.2 Dokumentationsgrundlag

Som grundlag for vurderingen er fglgende materialer anvendt:

> Projektbeskrivelse, Afsnit 4.
> Estimater pa materialeforbrug fra Klimapavirknings afsnittet, Afsnit 15.

Estimater udfart i afsnit 15, bygger pa vejdirektoratets LCA-vaerktgj InfraLCA v.
3.18 (Vejdirektoratet, 2025) og Vejdirektoratets vejopbygning efter trafikklasse
(Vejdirektoratet, Dimensionering - befeestelser og forstaerkningsbelaegninger,
2022). Materialeforbrug til vejopbygning, heraf asfalt og rastoffer som stabilgrus og
bundsikring, er séledes estimeret for at beregne klimapavirkningen.

17.3 Miljgstatus

| referencescenariet vil forleengelsen af Hgje Kejlstrupvej ikke blive etableret. Der
er derfor ikke noget ressourceforbrug fra projektomradet.

17.4 Pavirkninger i anleegsfasen

Forleengelse af Hgje Kejlstrupvej forudsaetter forbrug af ressourcer til etablering af
vejarealer, vejombygning/tilslutninger og faunapassager som ogsa vil genere noget
byggeaffald. Materiale, ressource og rastofforbruget vil besta af asfalt, udbundne
materialer (stabilgrus og bundsikring), stal og beton.

17.4.1 Ressourceforbrug

| Tabel 17-2 er det anslaede ressourceforbrug i anlaegsfasen vist pa baggrund af
de primaere materialer, angivet i projektbeskrivelsen. Materialemaengderne er
estimeret i forbindelse med beregning af klimapavirkningen fra anlaegsfasen i
veerktgjet InfraLCA, jf. afsnit 15.

Forbruget af stabilgrus og bundsikring er vurderet til ca. 58.000 ton, alt efter
projektforslag. Denne maengde udger en lille andel af det generelle rastofforbrug i
Danmark. |1 2020 blev der indvundet omkring 33 mio. m3 rastoffer pa land i
Danmark, (Danske Regioner, 2025). Det samme geelder forbruget af asfalt som er
vurderet til ca. 17.500 ton.

Miljgkonsekvensvurdering
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Tabel 17-2 Estimeret materialeforbrug i projektets anleegsfase. Alle maengder er angivet i ton og
estimeret i InfraLCA til vurdering af klimapavirkningen, afsnit 16.

Materiale Projektforslag 1 Projektforslag 2
Ton Ton

Stabilgrus og bundsikring 58.290 57.730
Asfaltmaterialer 17.640 17.550

Stdl (inkl. Autoveern) 425 510

Beton 9.890 11.894
Fugtisolering af brodaek 310 380

Jord, total maengde afgravet 226.200 221.800

- Heraf til Genindbygning 97.600 110.600

- Overskudsjord til bortkgrsel 128.600 111.200

Der afgraves en meengde jord i forbindelse med terraenregulering. En del a denne
jord genindbygges pa projektet, der tilfares saledes ikke noget rgjord. Men der en
maengde jord som skal bortkgres til modtageranleeg.

Materialeforbrug af stal og beton anvendes til etablering af landskabsbro. Det
samlede forbrug af stal er ca. 400-500 tons (alt efter projektforslag) og beton er
omkring 10.000-12.000 tons.

Projektforslag 2 har det starste materialeforbrug i forbindelse med etablering af
landskabsbro, men derimod det mindste forbrug af asfalt, stabilgrus og bundsikring
i forbindelse med vejanleeg.

Det bgr overvejes at anvende restprodukter eller genbrugsmaterialer i
vejopbygningen som supplement til ikke-fornybare materialer (stabilgrus og
bundsikring), samt se ind i grennere alternativer til asfalt og beton, som kan
indeholde genbrugsmaterialer.

De vaesentlige effekter fra ressourceforbruget skyldes primeert valget af rastoffer til
forlengelse af Haje Kejlstrupvej, da det er vigtigt at sikre, at der stadig er
tilstraekkelige ikke-fornybare rastoffer til radighed for fremtidige anlaegsprojekter, da
disse ressourcer er begreensede. Dette kan for eksempel omfatte anvendelse af
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genbrugsmaterialer som grus og asfalt eller andre genanvendte materialer, sdsom
nedknust beton, til vejopbygningen pa straekningen.

17.4.2 Affald

Der foreligger begraenset viden om affald generet bade ved nedrivning af
ejendomme og i anleegsfasen. Der er estimeret omkring 100.000 tons jord til
bortkarsel som skal til relevant modtageranleeg, jf. tabel 17-2.

Der forventes at vaere nedrivningsaffald ved ekspropriering og byggeaffald under
anlaegsfasen. Derudover forventes der at blive generet dagrenovationslignede
affald fra arbejdspladserne.

Virksomheder, herunder bygherre, har ansvaret for, at affald, som kan
materialenyttiggeres eller forbraendes, handteres i overensstemmelse med
reglerne fastsat i affaldsbekendtgaerelsen?! og affaldsakterbekendtgerelsen?2. Det
indebaerer, at de skal sikre, at affaldet sorteres korrekt og afleveres til en godkendt
indsamlingsvirksomhed eller et anlaeg, der star for den rette videre behandling af
affaldet.

Affaldshandtering skal fglge de generelle gaeldende regler, herunder anmeldelse af
bygge- og anleegsaffald samt farligt affald.

Alle de generede affaldstyper og -maengder skal registreres i anlaegsfasen.
Affaldsindsamlerne og/eller behandlingsanlasggene er ansvarlige for
indrapportering til Miljgstyrelsens affaldsdatasystem (ADS). Hvis der produceres
farligt affald, skal dette anmeldes til Silkkeborg Kommune. Handtering og
bortskaffelse af affald skal ske efter Silkeborg Kommunes erhvervsaffaldsregulativ
og deres anvisninger.

17.5 Kumulative effekter

Der er ikke konstateret kumulative forhold, som kan pavirke den geeldende
miljgfaktor.

17.6 Opsummering

Sammenfattende kan det konkluderes, at projektets miljgbelastning i forbindelse
med rastoffer og handtering af affald som felge af forleengelse af Hgje Kejlstrupvej
vurderes at have en lille pavirkning af miljget, safremt det bortskaffes i henhold til
geeldende regler og lovgivning.

21 Affaldsbekendtggrelsen
22 Affaldsaktegrbekendtgarelsen
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18  Afveergeforanstaltninger

Ved etablering af en forlaengelse af Haje Kejlstrupvej er der en raekke
afvaergeforanstaltninger, der skal etableres for at reducere de vurderede
pavirkninger. Dette er inden for emnerne Overfladevand og vandomréader,
Beskyttet natur og beskyttede arter samt Landskab, visuelle forhold og beskyttede
sten- og jorddiger.

18.1 Overfladevand og vandomrader

Udledning af planlagt vej-/byvand til Sejling Beek vil medfgre en mindre, men
malbar stigning i bade erosionsrisiko og oversvemmelsesudbredelse, isaer i
vinterperioden. Pavirkningen vurderes at veere handterbar, hvis der falges op med
overvagning og afhjeelpende foranstaltninger, isaer pa de mest sarbare
straekninger, sdsom lokale erosionssikringer af vandlgbsbrinker.

| anlaegsfasen kan det, i forbindelse med anleeg af det vestlige rensebassin, blive
ngdvendigt midlertidigt at pumpe grundvand veek. Vandet vil blive iltet og renset i
containeranlaeg, inden det ledes ud i Sejling Beek. Forventningen er, at denne
udledning ikke vil skade vandlgbets dyre- og planteliv, og eventuelle pavirkninger
vil vaere midlertidige og begraensede.

18.2 Beskyttet natur og beskyttede arter

Afvaergeforanstaltningerne foretages for § 3-beskyttede naturtyper samt for
flagermus og padder.

> Inddragelse (bade midlertidigt og permanent) af § 3-beskyttet natur samt
pavirkninger som felge af kveelstofdeposition i anlsegsfasen kraever etablering
af erstatningsnatur. Terrestriske naturarealer erstattes typisk i forholdet 1:2,
men Silkeborg Kommune er myndighed og afger det endelige forhold.

) Det kan ikke udelukkes at der feeldes traeer med egnede yngle- og/eller
rasteomrader for flagermus. Traeerne skal treeerne faeldes i perioden 1.
september - 31. oktober. Inden feeldning af et trae med hulhed, vil det saledes
vaere muligt at undersgge hulheden for tilstedeveerelse af flagermus eller
fugle. | tilfeelde af at der er flagermus i hulheden, kan faeldning af traeet
udskydes til efter solnedgang, hvor flagermusen har forladt treeet.

> Alle flagermusegnede traeer, som faeldes i forbindelse med anlaegsarbejdet,
skal erstattes ved en veteranisering af blivende traeer. Det forventes at
minimum 7 flagermusegnede treeer, vil blive faeldet i anlaegsfasen og skal
erstattes i starrelsesorden 1:2. Veteraniseringen skal udferes ved at etablerer
kunstige hulheder i traeer, der sikres mod fremtidig faeldning. 50% af hulheder
skal etableres i et omfang hvor traeerne ikke dar. De resterende 50% af
hulhederne, kan etableres i et omfang, séa traeerne pa sigt der og derved
skaber levested for flagermus, og andre vedboende organismer.
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Forud for nedrivningen af bygninger etableres erstatningshabitat (yngle- og
rastesteder) til dvaerg-, pipistrel-, skimmel- og sydflagermus, samt brun
langgre og arter af slaegten Myotis.

Forud for nedrivningen af bygninger udsluses flagermusene. Udslusning ma
udelukkende ske i perioden 15. april — 15. maj, lige inden ynglesaesonens
start, samt i perioden 15. august — 15. september, som ligger lige efter
ynglesaesonen er slut. | disse perioder risikerer man ikke at unger efterlades,
og flagermus har pa disse tidspunkter ikke etableret ynglekolonier eller
vinterrastekolonier endnu.

| bygninger hvor der er mange huller i bygningens konstruktion og store abne
partier, skal nedrivningsarbejderne i stedet opdeles i etaper og udferes
skansomt, hvor man fgrste dag manuelt fijerner halvdelen af taget og naeste
dag fijerner resten af taget. Flagermusene vil efterfalgende have behov for et
par naetter med lunt, stille vejr uden nedbgr, sé& de har mulighed for at finde
alternative rastesteder.

Nedrivningen gennemfgres i en af ovenstaende to perioder (15. april — 15. maj
eller 15. august — 15. september).

Der er risiko for trafikdrab af brun-, syd- og skimmelflagermus ved
faunapassagerne, idet disse arter generelt flyver hgjt og ikke er athaengige af
ledelinjer. Der er derfor behov for afveergeforanstaltninger i form af
skaerme/finmasket hegn, som opsaettes pa vejstraekningen i tilknytning til
faunapassagerne. Flere arter af flagermus er desuden sensitive overfor lys.
Der skal derfor opsaettes lysteet afskeermning ved passagerne.

For padder (herunder spidssnudet frg, stor vandsalamander, lille
vandsalamander og butsnudet frg) skal de kortlagte ynglevandhuller, der
nedlaegges i forbindelse med projektet, erstattes. Erstatningsvandhullerne skal
veere gkologisk funktionelle fgr ynglevandhullerne nedleegges. De fire nye
vandhuller skal som udgangspunktet vaere pa minimum 500 m? og placeres sa
teet ved de vandhuller, som nedlaegges, og placeres sa vidt muligt i eller i
forbindelse med arealer, der kan fungere som rasteomrade for padder. |
tilknytning til erstatningsvandhullerne skal der etableres rastearealer i form af
skovbevoksning, som kan benyttes af stor vandsalamander, spidssnudet frg
og gvrige paddearter (som raste- og fourageringsomrade) uden for yngletiden
og for at sikre vandringsmuligheder fra ynglevandhuller til rasteomraderne.

Inden ynglevandhuller for padder nedleegges skal padderne indfanges og
flyttes til erstatningsvandhullerne. Denne indsamling skal startes i
vandringsperioden, hvor padderne vandrer fra vinterrastearealer mod
vandhullet. Indfangningen skal foretages i marts-april. | praksis vil
indsamlingen af padder i vandringsperioden ske ved opsaetning af paddehegn
og fangstkasser.

Der opsaettes paddehegn langs arbejdsarealer som en del af projektet i

anlaegsfasen. Pa denne made undgas individdrab. Opsaetning af paddehegn
resulterer imidlertid i en gget barriereeffekt i anlsegsperioden, hvor padderne
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potentielt forhindres i at faerdes mellem deres yngle- og rastelokaliteter i
omradet. Dette er gaeldende for stor vandsalamander i naturomradet ved
slugten omkring Sejling Baek, samt for bade spidssnudet frg og stor
vandsalamander cirka midt pa vejstreekningen. For at undga denne
pavirkning, er det ngdvendigt at etablere overvintringshabitater for
spidssnudet fr@ og stor vandsalamander i umiddelbar neerhed til de respektive
ynglevandhuller. Derudover skal paddehegn pa disse straekninger opseettes i
yngleperioden, hvor arterne forventes at veere i ynglevandhullerne. Saledes
sikres det at spidssnudet frg og stor vandsalamander har bade yngle- og
rastelokaliteter i hele anlaegsperioden.

> For at undga individdrab pa skovfirben, som er registreret i slugten omkring
Sejling Beek, skal arbejdsarealet omkring landskabsbroen hegnes med
paddehegn i vinterhalvaret. Eventuelle skovfirben indenfor arbejdsarealet skal
indfanges i foraret, enten ved brug af faelder eller manuelt og flyttes ud af
arbejdsarealet.

18.3 Landskab, visuelle forhold og beskyttede sten- og
jorddiger

Vejanlaegget vil medfagre brud og tilstandsaendringer pa de beskyttede sten- og
jorddiger, som vejanlaeggets tracé krydser. Pavirkningen pa digerne kan mindskes
ved at indskraenke arbejdsarealerne for vejanlaegget omkring digerne, samt ved at
genoprette de midlertidige skader, der ma ske pa digerne som fglge af
anlaegsarbejdet.
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19  Overvagningsprogram

Det er Silkeborg Kommune, der i anlaegsfasen forer tilsyn med at vilkarene i § 25
tilladelsen overholdes samt at Silkeborg Kommunes “"Forskrift for bygge- og
anlaegsarbejde overholdes.

Der etableres overvagning ift. stigning i bade erosionsrisiko og
oversvemmelsesudbredelse ved udledning til Sejling Baek, isaer i vinterperioden.
Modellering viser, at der allerede i dag forekommer erosion og oversvgmmelser,
men at udledningen kun vil gge disse forhold i begreenset omfang. Pavirkningen
vurderes at veere handterbar, hvis der fglges op med overvagning og eventuelle
afhjeelpende foranstaltninger, isaer pa de mest sarbare straekninger, sasom lokale
erosionssikringer af vandlgbsbrinker. Overvagning igangsaettes nar udledning af
vand til Sejling Beek opstartes i anlaegsfasen. Herefter foretages monitorering af
risiko for oversvemmelse og erosion i tre ar.

Miljgkonsekvensvurdering
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Bilag G Visualiseringer
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